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٢٨٥ 

   

 (*)  محمد إبراهيم محمدعصام. د
 

 كیان الحیاة الحضریة بالمدن، وذلك لاعتماد نسبة كبیرة م ن ال سكان علی ھ         فيھمیة كبیرة   أ الحضري النقل یمثل
 ن شاط الب شري ف ي المك ان م ن خ لال تب ادل المنتج ات والخ دمات         تكام ل ال و ، تنقلاتھم الیومیةفيبصورة منتظمة  

م، ٢٠٠٩:الاس  دي ش  مخي ھیماب  رأ أف  راح ،٥م، ص٢٠٠٩:ف  ارس بوب  اكور  س  لیم بوقن  ـة، (والأن  شطة الأخ  رى 
، م٢٠١٣:محمد الفتحى بكی ر (كفاءتھا لأداء وظائفھافي تحدید یشكل ركیزة مھمة ومتغیرة لذا فأنھ    ،) )١٤٤ص

  ). ٣م، ص٢٠١٠:بّاس شبعمحمّد جواد ع ،٢١٧ص 
   - :البحث وإشكالیة الدراسة موضوع 
لزی  ادة الم  ستمرة ف  ي أع  داد س  كان وذل  ك لم  ن الأم ور المھم  ة،   الإس  ماعلیة بمدین  ة الح  ضريتخط  یط النق  ل  ع د ی

النقلیة المشكلات  ظھورالعدید من، وتضاعفت الحاجة للحركة، وتنوع أنشطتھم الاقتصادیة مما أدى إلى ر،الحض
 ومطل ع الق رن    م ن الق رن الع شرین   الث اني واض حاً خ لال الن صف    ویب دو ذل ك      ،تتفاقم تلك المشاكل تباع اً    وبدأت  ،

 ،م٢٠٠٦ن سمة ع ام    ٣٠٣٫٥ مقارن ة ب ـ    م٢٠١٢عام  تق دیر ح سب    ن سمة    ٣٢١٫٣بلغ حجم س كانھا      إذ ،الحالي
 ٩٫٣ارن ة ب ـ   مق، م٢٠١٢ع ام ٢ ك م ٢٣٫١ كم ا بلغ ت م ساحتھا العمرانی ة        ،م١٩٦٠ن سمة ع ام    ألف ١١٦٫٣ونحو

 وب  ذلك زاد حج  م ،م١٩٦٠ك  م ع ام   ٥٨٫٣مقارن ة ب  ـ  ك  م ٢١٨٫٨إل ى   الط  رقأط  والتزای دات  و ،م١٩٦٠ع  ام٢ك م 
خ  لال الفت  رة ب  ین   %٢٧٥٫٣ ب  ـ طرقھ  ا وأط  وال، % ١٤٨٫٤ ب  ـ، وم  ساحتھا العمرانی  ة %١٨٦٫٩  ب  ـس  كانھا

شكلات المترتب ة عل ى نموھ ا    ، ومن ھنا تبرزمدى أھمیة تخطیط النق ل بالمدین ة لع لاج الم      م٢٠١٢ -١٩٦٠عامي
 كما إن ھذا الموضوع یمثل إستراتیجیة ملحة ،على آداء منظومة النقل وانعكاساتھ المتسارع السكاني والعمراني 

 في إعادة النظرفى توزیع الخدمات النقلیة بما یتناسب مع متطلبات ال سكان  الاسماعلیةتسعى إلى تحقیقھا مدینة  
 أط وال   استخلاص العلاقات المكانی ة ب ین  فيق تقنیة نظم المعلومات الجغرافیة  تطبیفضلاعن   في كل حي داخلھا،   

 ،الح ضري  النق ل  لم ستخدمي  لل سكان، وك ذلك مراكزالج ذب الرئی سة       الجغرافيوالتوزیع  الشوارع ووسائل النقل    
 Christopher, J.,2002, p:16 ، Lengley, Paul( (*)  لمسارات الشبكةالمكاني مجال التحلیل فيوخاصة 

A. & Batty, Michael, 2003, p: 33(  من خ لال   بالمدینة الحضريلتخطیط النقل  المستقبلیة الأطرووضع
 بقدرما تسمح بھ مساحة البحث، وذلك بغیة الحصول على نتائج دقیق ة وس ریعة ت سھم ف ي       معلوماتیة جدیدة  أداة

ف  ضلاعن  )Gerrit,2002, p:171، Oh ,2005, p:15(اتخ اذ الق  رارات ال صحیحة م  ن قب ل أص  حاب الق رار    
الدراسات الجغرافیة السابقة التى تغطى بعض الجوانب الجغرافیة دون تناول النقل الحضري، وبالتالي تمثل ھذه      

   . التي سنناقشھا في ھذا البحثالإشكالیةومن ھنا تنطلق ، الدراسة النقلیة إستكمالا لھا
  : كمجال مكاني لعدة أسباب ھيالإسماعلیة  على مدینة وقع أختیارالباحث :ومنطقة البحث موضوع اختیار أسباب

ارتب اط موض  وع البح ث بق  ضایا التخط  یط الح ضري الت  ي أص بحت م  ن أھ  م الق ضایا الت  ي ت شغل ب  ال الب  احثین         -
وتف اقم أثارھ ا   , الح ضري  تزای د الم شكلات الت ي ت رتبط بالنق ل      ف ضلاعن ، وتستحوذ على جانب كبیرمن اھتمامھم  

  .لذي بات یھدد حیاة السكان بالمدینةالسلبیة إلى الحد ا
 قربھ ا م ن العاص مة المركزی ة للجمھوری ة     و ملتقى شبكات الط رق ب ین ال سویس وبورس عید،      فيموقع المدینة    -
ھ  ذا ال  دورمن ت  وطین   لمحافظ  ة، وم  ا یتطلب  ھ ل، وذل  ك یجع  ل لھ  ا أھمی  ة ودورا یف  وق كونھ  ا عاص  مة   )ك  م١٣٥(

ب ؤرة تجم ع للخ دمات     تمث ل  أنھ ا ، كم ا  ل ى م ستوى محورقن اة ال سویس     والخدمات النقلی ة ع الأنشطة من  مھمقدر
البیئ  ة المحلی  ة الت  ي تعك  سھا العلاق  ة القائم  ة ب  ین تخط  یط المدین  ة        إن ظ  روف ف  ضلاعن الإقلیمی  ة للمحافظ  ة،  

  .    ترك بصماتھ الواضحة على محاوروخصائص النقل الحضريشریان قناة السویس وموضعھا على
الشمال الطری ق الق ادم م ن الزق ازیق عبرأب و       من ھایحدإذ  منطقة الدراسة،    لة بجواروداخ  طرق إقلیمی  ة مرورعد -

موازی ا لقن اة ال سویس، وجنوب ا الطری ق       الإس ماعلیة تدد شمالا بعد أن یتجاوزمحماد والتل الكبیر، وھو الطریق الم  
 كیلومترا،٣٣٦رفح بطول/ العریش/القنطرة/ الإسماعلیة/ القادم من السویس بمحاذاة القناة، وغربا طریق القاھرة        

الطری ق ال دائري ال ذي س اعد عل ى ج ذب       ویخترقھ ا  كیل و مت را،   ٢٠٠بورسعید بط ول / الإسماعلیة/ وطریق القاھرة 
العمران خاصة بمنطقة الشیخ زاید، فضلاعن اختراق السكك الحدیدی ة المتج ھ إل ى ب ور س عید وال ذى تق سم الكتل ة            

    .الحضریة للمدینة إلى جزئین
                                     

   جامعة سوھاج- كلیة الآداب -بقسم الجغرافیا أستاذ الجغرافیا الاقتصادیة المساعد   (*)
  : الشبكى للمزید انظرالتطابق الطبولوجى، وتحلیل التماس، والسطحى، و :  طرق للتحلیل المكانى ھىأربعتوجد  (*)

-Haining, Robert., 2002 , p: 22   
  



  م٢٠١٣ أكتوبر – العدد الخامس والثلاثون – جامعة سوهاج –مجلة كلية الآداب 
 

٢٨٦ 

% ٥٧٫٨، %٣٤٫٤تحتل المكانة الأولى بثقل سكاني حضري بنسبة  أنھا   اذلمنطقة الدراسة،  رالحجم السكاني  كب -
  .وھوما یظھر جانباً من جوانبھاعلى الترتیب،  الإسماعلیةمن جملة سكان حضرالمحافظة ومركز

 التم  ساح، أحی  اءوی  ضم ، المط  ل عل  ى القن  اة  ق  سم أول: ھ  يثلاث  ة أق  سام   التق  سیم الادارى، حی  ث تت  ألف م  ن   -
 شمالا حتى امتداد شارع السكك الحدیدیة جنوبا، وشارع ش بین  ٤,٥الكیلو  یمتد من و،قسم ثانو، مكة،   العباسي

 السلام، حي العرایشة الجدیدة، منشاة الشھداء، أحیاء ویضم ، بور سعید غربا –الكوم شرقا وطریق الاسماعلیة     
 ش رقا  ى شارع شبین الكوم جنوبا، ویحیط بھ الطریق ال دائر إلى  ویمتد من خط السكك الحدیدیة شمالا  ،قسم ثالث 

جن وب المدین ة    التجمع ات الریفی ة   بالإض افة إل ى   ،المرحل ة الخام سة   ال شیخ زای د، التملی ك،    أحیاء ویضم   ،وغربا
وعل  ى عی  د، والبرك  ة الغربی  ة، البھتیم  ى،     ص  الح،وإب  راھیمعزب  ة عب  د ال  رحیم، عب  د ال  رحیم القن  اوى،    : وھ  ى

الامت  داد  من  اطق بالإض  افة إل  ى ، عل  ى بحی  رة التم  ساح  ق  عت ھىو، جب  ل م  ریم، جم  ود موس  ى، العط  ار   الحل  وس
دلی  ل التق  سیم الادارى للمحافظ  ات عل  ى   ( المدین  ةغ  ربمدین  ة الم  ستقبل والمنطق  ة ال  صناعیة الح  رة  ل العمران  ي

م، ٢٠١٢ ة یونی   ،ةغی   ر من   شور ، مرك   ز المعلوم   ات بیان  ات الاس   ماعلیةمحافظ  ة   :م  ستوى ال   شیاخة والقری   ة 
  .)١(شكلیشیركما  ،)١١١ص

    

    
  م٢٠١٢عام  الإسماعلیةالموقع الجغرافي والأقسام الإداریة لمدینة ) ١(شكل

  
ك م ع ام   ١٤٧م مقارن ة ب ـ   ٢٠١٢ك م ع ام   ٢١٨٫٨ الطرق والشوارع تزای دا م ضطردا، حی ث بلغ ت          أطوال تزاید   -

محافظ  ة (الترتی  بعل  ى  الإس  ماعلیةمركز بالم  دن والأط  وال جمل  ة م  ن% ٥٩٫٦ ،%٣١٫٤ن  سبة وبم، ٢٠٠٠
  )م٢٠١٢الاسماعلیة، مدیریة الطرق والنقل، 

 ءی سرإجرا غیرمت صلة مم ا    م عل ى فت رات  ٢٠١٣ -م٢٠١٠ تردد الباحث على المدین ة ع دة م رات خ لال الفت رة           -
  .طارموضوعىإعلى البیانات وتقویمھا في  الدراسة المیدانیة والحصول

  :   علي ما یلي بناءًالاسماعلیةالنقل الحضري في مدینة تخطیط  إلى ھذه الدراسة وتھدف
وأسباب ھذا التغی ر م ن خ لال منظ ور جغراف ي،      ،  الحضريخریطة النقل    على التعرف إلى التغیرات التي طرأت     -

  . الوظیفیة المطلوبةالملائمةوالتأكد من إن مواقعھا حققت أقصى منفعة للسكان وللمساحة، ومن ثم حققت 
ومعرفة مدى  ،لھاإنتاج خرائط تفصیلیة و،  المدینةبأحیاء محاورشبكة الشوارعلالتوزیع المكاني    على التعرف -

تطورھ ا ونموھ ا    ورس م اس تراتیجیات   تھ ا  كفاءیرفع  الكفیلةالآلیات أداء وظیفتھا، وتحدید   كفاءتھا وفعالیتھا في  
  .المستقبليوتكاملھا 

عل ى العلاق ة ب ین أطوالھ ا وحج م ال سكان، والم ساحة المبنی ة،          إبرازالبناء الداخلي لشبكة ال شوارع، والتع رف    -
  .وأعداد المركبات، وذلك من أجل تحدید أفضل تصورلھا

ت  صنیف ال  شوارع، وحرك  ة المركب  ات علیھ  ا، وتحدی  د أم  اكن الأزدح  ام والأختناق  ات المروری  ة        التع  رف عل  ى -
  .ومعرفة أسبابھا وسبل معالجتھا

 و الح ضري  والعلاقة المكانی ة ب ین ش بكة النق ل     ھدافھا،أموسمیتھا، وكفاءتھا، و و الداخلي للحركة،  ءإبرازالبنا -
  . تصورلھاوذلك من أجل تحدید أفضل  ،مراكز جذب الحركة الیومیة
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ع  ن  الك شف  و،عل  ى حقیق ة اتج  اه الم واطنین الخاص  ة بنوعی ة وم  ستوى الخدم ة ف  ي النق ل الح  ضري       التع رف -
 .بالمدینةنوعیة الخدمة أسالیب جدیدة تؤدي إلى رفع مستوى و

   .لمواجھتھا وطرح أھم البدائل،  بالمدینةرصد أھم مشكلات النقل الحضريعلى  تأكید دورالجغرافي -
ان بن اء نموذج   بتخطیطھ ا، و إظھاردورتقنیة نظم المعلومات الجغرافیة في تحسین اتخ اذ الق رارات الت ي تتعل ق        -

، وم  ن ث  م )ARCGIS ٩٫٣(ببرن  امج باس  تخدام عنتظ  ارمجمامواق  ف اح  دھما للح  د م  ن الح  وادث والاخرلان  شاء  
   .ومن ثم یتحقق الجانب النفعي للدراسة، وذلك في ضوء رؤیة جغرافیةمدن المحافظة،  یة على بقھماتعمیم

  : من الفرضیاتامن أجل تحقیق أھداف الدراسة تم وضع عدد -:فروض وتساؤلات الدراسة
 تزاید أعداد ال سكان أستمرارو المدینة، حیاءبألمحاورشبكة الشوارع  المكانيتباین التوزیع    تدورحول مدى وھى  

 ھ ا  غیرالمرص وفة، وأنخف اض ن صیب الف رد م ن أطوال        ال ضیقة  وش یوع ال شوارع    ،وأطوال الطرق ووسائل النقل   
عناص رھا   س تخدام الأق صى لھا،والق صورفي بع ض    لأومدى أستمرارالفاعلیة النقلیة لوسائل النقل وا،  تھاومساح

تجاھ ات الحرك ة وتب این أھ دافھا، وتع دد      إو، مؤشرات نوعی ة الخدم ة ل دى الم واطنین       و ،توزیع الخدمة مع سوء   
 الكشف ع ن بع ض نق اط ال ضعف ف ي      تطبیق تقنیة نظم المعلومات الجغرافیة في    ومدى  ،  الحضري مشكلات النقل 
فھ ل تحقق ت   ، غی ر كامل ة   تقلیل مخاطر اتخاذ قرارات خاطئة بناء عل ى معلوم ات     و ، القائم الحضريتخطیط النقل   

یتم من خلالھا التوص ل   بعض الأسئلة، والتي لإجابة علىل محاولة ھىوھذه الدراسة   ؟  ھذه الفرضیات أوبعضھا    
مدینة ھل توجد علاقة بین البیئة التي نشأت في ظلھا  :التالي على النحو إلى الحلول المبدئیة للمشكلة المدروسة 

شبكة الشوراع، والوظائف النقلیة التي تؤدیھا ؟ وماھي المتغیرات المؤثرة ل المكانيالتوزیع ومحاورالاسماعلیة 
 ت  شكیل المح  اور ف  يم  ا تاثیرخط  ة المدین ة  و؟  بھ ا الح  ضريف ي ھ  ذا التوزی  ع؟ وأثرھ ا عل  ى ت  وازن خدم ة النق  ل    

ھ  ل تتع  دد نق  اط الت  زاحم والاختن  اق الم  رورى عل  ى م  ستوىالمدینة وبخاص  ة عن  د مزلقان  ات ال  سكك           النقلی  ة؟
 م  ن محروم  ة وج  ود من  اطق ع  شوائیة  إل  ى بھ  اتزای  د ظ  اھرة المن  اطق الع  شوائیة المحیط  ة   أدىالحدیدی  ة؟ ھ  ل 

ھ  ل لاخ  تلال الت  وازن ف  ي التوزی  ع المك  اني لأط  وال ال  شوارع ووس  ائل النق  ل ت  أثیرا ف  ي حج  م     ؟ الخ  دمات النقلی  ة
ط التنمی ة النقلی ة بك ل ح ي م ن      ھ ل ظھ رت نت ائج خط      الحركة؟ھل لموسم الدراسة تأثیرعلى زیادة حجم الحرك ة؟       

وكی ف  أحیاء المدینة بنفس الدرجة والأثر؟ أم اختلفت النتائج من حي إل ى أخ ر؟ وم اھى الم شاكل الت ي تواجھ ا؟             
ل س ینتج ع ن اس تخدام نظ م المعلوم ات الجغرافی ة ع دد م ن الخ رائط الت ي           ھ یمكن النظر مستقبلا لھا للحد منھا؟    

  الح ضریة الجدی دة   النقلی ة تعدیل المخططات ال سابقة وت صمیم المخطط ات    ستساعد المخططین وصناع القرارفي     
  ؟للمدینة

النقل الحضري على أنم اط  تخطیط ركزت الأبحاث والدراسات غیرالعربیة التي أجریت عن      -:الدراسات السابقة 
 ةالنق   ل، وش   بكة ال   شوارع وخصائ   صھا، وإمكانی   ة الوص   ول إل   ى ألام   اكن المختلف   ة داخ   ل المدین   ة، والحرك       

، الح ضري ائل النقل سوخصائصھا، واتجاھات الرحلة الحضریة، ودراسة النقل العام والخاص، والمنافسة بین و    
 Brian Turton.,and Richard، وھ  ذا ی  صدق عل  ى دراس  ة ك  ل م  نالح  ضري النق  ل  وتخط  یطوم  شكلات

Knowles.,1998) ، )Ray Hudson., 2005( ،)(Atsuyuki Okabe.,GIS 2006  ،)Yan Liu, 2009 (  ،
)Anthony J Venables, 2010( ،)Trevor M. and others, 1993(،)Adel Shalaby ,RyutaroTateishi, 

2007( )Ibrahim Baz and others, 2009(،( Tolley, R., 2003) ،    أما نصیب الدراس ات العربی ة فھ ي قلیل ة 
عب    د العزی    ز ص    الح م، ٢٠٠٣فی    صل یوس    ف ص    باحم، ٢٠٠٢فاطم    ة ح    سین عب    د ال    رازق  دراس    ة: مث    ل

مجی      د مل      ـوك و، م٢٠٠٩عل      ي ش      عبان س      ماره م،٢٠٠٦ش      بع محمّ      د جوادعبّ      اسم، ٢٠٠٣الف      وزان
 الم دن الم صریة   بع ض  أم ا الدراس ات الم صریة فق د تمحوربع ضھا ح ول النق ل ال داخلي ف ي              ،  م٢٠١١السامرائي

راھیم وإب  م، ١٩٩٣ فایزح  سن غ  رابم،١٩٩٣م، أحم  د حمی  د ١٩٩٢ دراس  ة س  امي إب  راھیم عب  د ال  رحمن :مث  ل
محم    د رش    اد  م، ١٩٩٦ وش    وقي ال    سید محم    د عل    ى   ،م١٩٩٥ إج    لال محم    د أب    و عاص    ي   م،١٩٩٤غ    انم

ولید ش كرىعبد الحمی د   م، ٢٠٠١بھجت وائل محمود ،م١٩٩٩شوھدي عبد الحمید عبد القادر  م،  ١٩٩٩الدسوقى
 عل ى  أم ال م، ٢٠٠٧ لطف ى الب رنس  إیھ اب  م،٢٠٠٧وسعید أحمد عب ده  ،  م٢٠٠٥ ریمون سمیرشوقي  م،٢٠٠٥

 م،٢٠٠٩احم د ف رج محم د     م،٢٠٠٨وأحم د محمدعب د االله حمی د   م،  ٢٠٠٨م، محمود عب ده محم ود       ٢٠٠٨حسن
 وبع ض مراكزھ ا  الاس ماعلیة   بمحافظ ة   تخ تص  الت ي الدراس ات  أم ا  ،وغیرھ ا م ٢٠١١عب د اللطی ف احم د        مرفت

حم  د عب  د م:  دراس  ةھ  اومن، ح  سب طبیعی  ة ك  ل منطق  ة  لك  ل منھ  ا جان  ب م  ا بغی  ھ تحقی  ق ھ  دف مع  ین  وم  دنھا، ف
، العمران ي ودراس ة ھیئ ة التخط یط     م،٢٠٠٨ ثاب ت  إب راھیم رش ا  م،  ١٩٩٦م، وفیروزمحم ود ح سن    ١٩٨٣العزیز

م، ودراسة الدولة ل شئون البیئ ة لمحافظ ة الاس ماعلیة     ٢٠١٠م ، ١٩٩٢ الثالث بمدینة الاسماعلیة   الإقلیمتخطیط  
   .وغیرھام ٢٠٠٧

  :ى مجموعة من المصادر یمكن تقسیمھا إلىعتمدت الدراسة علإ -:الإجراءت المنھجیة للدراسة
وت ضمنت الإط لاع عل ى ع دد م ن المراج ع الأص ولیة العربی ة والأجنبی ة ف ي مج ال جغرافی ة             :  المصادرالأولیة -١

للتعرف على وذلك  ،والتي لھا علاقة بالنقل في مجالات الجغرافیة والھندسة والتجارة والاقتصاد، النقل الحضري
، بالإض  افة إل  ى الإط  لاع عل  ى  س  الیب الكمی  ة لمحاول  ة تطبیقھ  ا بم  ا یتف  ق وم  نھج الدراس  ة الجوان  ب العلمی  ة والأ
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، الاس  ماعلیةالبح  وث والدراس  ات والرس  ائل العلمی  ة والإح  صاءات والبیان  ات المن  شورة وغیرالمن  شورة لمدین  ة   
  .الاستفادة منھا في التعرف على مناھجھا وأسلوب وطرق تحلیلھا وكانت

 لان النقل ، ونظراالتى تغطى جوانب البحث المختلفةومتعددة المقاییس الذات : الفضائیةات   الخرائط والمرئی  –٢
فق د ت م تحلی ل     ،GIS System  تعتم د عل ى نظ م المعلوم ات الجغرافی ة     الت ي  المجالات التطبیقیة أھم من الحضري

 كم ا  Spatial dataكانی ة  جم ع البیان ات الم   مرحل ة  أولھم ا :  مراح ل ھ ي   أربع ة ھذه الخرائط والمرئیات من خلال
محم  د عب  د الحمی  د، م  ساعد    ( Data preparationإع  داد وتجھیزالبیان  ات  ثانیھم  ا مرحل  ة   ،)٢( ش  كل ی  شیر

  الجویةإدخال الصور  وتم خلالھا)٦٧م، ص٢٠١٢:عواد نواصرة، یسرى الشقور،١٣م، ص ٢٠١٠:المسیند
  

  
  لمدينة الاسماعلية  الجغرافية البيانات قاعدة) ٢(شكل

  
بع د  و، )٣(شكلی شیر  كم ا   لھ ا ورس م الخریط ة الرقمی ة   ،  بالمدین ة خرائط ودمجھ ا لغ رض تح دیث واق ع الح ال      وال

ثالثھم ا  ، ١:٦٢٩٦٤ بمقی اس   الإس ماعلیة مطابقة الخرائط وإرجاعھا جغرافیًا تم رس م الخریط ة الرقمی ة لمدین ة          
 ،٥٦ص ،م٢٠٠٩:،جمع      ة داود١٠٦ ص ٢٠٠٥:س      میح احم      د ع      ودة  (مرحل      ة البن      اء الطوبول      وجي   

Esri,2006,p10-، إح داثیات تحدی د  ، ث م  علىاختلاف أنواعھ ا بالمدینةاعداد قاعدة البیانات المكانیة  وتم خلالھا 
  .)٤( كمایشیرشكل قاعدة البیانات الجغرافیةإعداد لمواقع مكانیة باستخداملبعض ا

  
  إدخال الصورالجوية والخرائط إلى البرنامج)٣(شكل رقم 

  
  بمدينة الاسماعلية (GPS)  باستخدام مكانية لمواقع ياتإحداث تحديد) ٤( شكل
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م، ٢٠٠٠:محم   د الخزامىعزی   ز (Analysis&Outputsمرحل   ة إخ   راج النت   ائج    فھ   ي المرحل   ة الرابع   ة  أم   ا
ومن خلال ھذه المراحل ت م   ) Atsuyuki Okabe .,2006 .p9،١٦م، ص٢٠٠١ :،محمد الخزامىعزیز١٨ص

 ,)٥( بھ ا كمای شیرشكل  أنم اط اس تخدام الأرض  ة الشوارع وخصائ صھا، و  تھتم بإظھارشبك  ةتفصیلیإعداد خرائط   
لإتاح  ة إمكانی  ة الاس  تفادة منھ  ا ف  ي متابع  ة إمكانی  ة الوص  ول لأحی  اء المدین  ة المختلف  ة ،وت  سھیل تحدی  د       وذل  ك 

ك ذلك    المركب ات، أن واع وحساب تدفق المرورالزمنى والمك انى لك ل ن وع م ن     مسارات الرحلات وخطوط الحركة،    
ختناق المروري والحوادث، فضلاعن إعداد نظم المعلومات لأتفادة في وضع حلول للمعوقات التي تنتج من ا        للاس

  . البیئیة الناتجة عن الضوضاء والتلوث
  

  
   بمدينة الاسماعليةوالخدمات الأرض استعمالات يضم مخطط) ٥(رقم شكل

  
وریولیو اء الدراس  ة، وق  د أجری  ت خ  لال ش  ھوالت  ي یعت  د عل  ي نتائجھ  ا ف  ي كثی  رمن أج  ز :  الدراس  ة المیدانی  ة–٣

م، وذل  ك بغ  رض اس  تكمال البیان ات الخاص  ة ب  أطوال ال  شوارع وتوزیعھ  ا   ٢٠١٣م وینایرع  ام٢٠١٢عامتمبربوس  
س  تجد منھ  ا، ف  ضلاعن الح  صرالمرورى عل  ى بع  ض ال  شوارع  أوإض  افة م  ا ، وخصائ  صھاوفقاً للخ  رائط المتاح  ة

المك  اني، وأث  ره عل  ى النت  ائج الم  ستخرجة ع  ن خصائ  صھا وق  ت       ختلاف الزمن  ي والتغیرلأالرئی  سة لإب  رازدورا 
لعدی د م ن    س تخدام ألمقترحة لھا، وذل ك ب   والحلولھا، وتصنیفالنقلیةمشاكل ال الوقوف على أسبابالذروة، كذلك  
 نموذج ان  وتم تحت ھ ذا الأس لوب ت صمیم    الزیارات والمقابلات والصورالفوتوغرافیة والأستبیان،  : ألأدوات منھا 

توزیعھ   ا لعین   ة و ،)١،٢( نموذج   ا ملح   ق٥٠٠، والث   اني٨٥٠نموذج   اً، الأول ی   ضم١٣٥٠ان تتك   ون م   نس   تبیأ
نافورة الزھ راء،  و، الصحيمجمع التامین : میادین في الطلاب والسائقین ومستخدمي وسائل النقل     عشوائیة من 

، لنق  ل الجم  اعي وا، الخام  سة بال  شیخ زای  د   ق  فاموو ، وس  باق الخی  ل، والترانزی  ستور  ،وعثم  ان احم  د عثم  ان  
 نم وذج لع دم الدق  ة،   ٧١وت م إس تبعاد   ،وال شیخ زای د  الإس ماعلیة   س كك حدی د   محطت ي  إل ى  بالإض افة والف ردوس،  

، وھى الفت رة  مساءًنموذج، وتمت دراسة العینة من الساعة السابعة صباحا حتى التاسعة     ١٢٧٩والأعتماد على   
  .التي یحدث فیھا التغیرات الیومیة في الحركة

 مج ال جغرافی ة   ف ي  إع داد ھ ذا البح ث ع ددا م ن الم داخل المھم ة        فيتبع الباحث  أ  -:دراسة وأسالیبھا مداخل ال 
الموض  وعي، وال  ذي یت  یح للباح  ث التغطی  ة  الم  دخل إذ أتبع  ت الدراس  ة النق  ل نظ  را لطبیع  ة الموض  وع وت  شعبھ،  

 الوق وف عل ى التب این المك اني      البحث، والمدخل الإقلیمي والذي أمكن من خلال ھ مفرداتالعلمیة والمرتبة لجمیع  
 ومدخل وسیلة النقل وال ذى ینظرال ى نظ م    طارإقلیمى،ا كبھا المدینة ومدى كفاءة الحركة      بأحیاءلشبكة الشوارع   

، م نھج الرف اه الاجتم اعى   ك ذلك أتب ع الباح ث    ، )٥٤م، ص٢٠١٠:سعید احمد عب ده (على حدة    النقل المختلفة كل  
، )٢٨،ص م١٩٨٠:س  میث.م( وكیفی  ة معالجتھ  اواج  ھ النق  ل الح  ضري،  الت  ي ت وال  ذي یھ  تم بدراس  ة الم  شكلات 

عم ل الخ رائط    الإح صائیة والكارتوجرافی ة ف ي   ع دد م ن الأس الیب     س تخدم الباح ث  أ الم داخل  من تل ك  الاستفادةولإمكانیة  ،
  . الدراسةفي مواضع متعددة من خرائط في GIS والأشكال البیانیة وتقنیة نظم المعلومات الجغرافیة

تن تظم الدراس  ة ف ي ثمانی  ة مح اورلتحقیق الأھ  داف ال سابق ذكرھ  ا، وت سبق تل  ك المحاورمقدم  ة       -:البح  ثخط ة  
علي النتائج والتوصیات، وخصص الجزء الأول لدراس ة الملام ح الجغرافی ة وط رق النق ل       وتعقبھا خاتمة تشتمل  

، ف ي ح ین   )المحاور،الت صنیف التطور،( أما الجزء الث اني فیتن اول خ صائص ش بكة ال شوارع         ،الإسماعلیةلمدینة  
یتن  اول الجزءالثال  ث التوزی  ع الجغراف  ي لأط  وال وم  ساحة ال  شوارع، أم  ا الج  زء الراب  ع فی  درس وس  ائل النق  ل         

الرحل ة الیومی ة، وتن اول     عل ى  الجزء السادسركزبالمدینة، أما الجزء الخامس فیھتم بدراسة حركة المركبات، و   
    .التخطیط الھیكلي الوظیفي لشبكة الشوارعأھتم بالجزءالثامن ، أما الحضري الجزء السابع مشكلات النقل
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وذل ك   بمثاب ة بواب ة ل شبھ جزی رة س یناء،     الإسماعلیة یعتبرموقع مدینة  :الملامح الجغرافیة وطرق النقل   : أولا
/ طری ق الق  اھرة  ملتق  ى ف ي أھ ل المدین  ة لھ ذا ال  دوروقوعھا    وق د ،  ال سلام عل  ى قن اة ال  سویس  ك  وبري م ن خ لال  

العوج ة بط ول   / الجفجاف ة / الطاس ة / الإسماعلیةكیلو مترا، وطریق    ٣٣٦العریش رفح بطول  / القنطرة/ماعلیةالإس
 ف ي  الحرك ة  علاقاتتحدید في المؤثرة الظاھرات أھم منشمال بحیرة التمساح فان موقعھا   كذلك   ،كیلو مترا ٢٥٦

تبل غ دال ة   ( وتمی ل إل ى الأس تطالة    وب ذلك فھ ي غیرمندمج ة    ،)٦(كم ا ی شیر ش كل      وعلى محاورالنقل داخلھا   المكان
 ٨٩ غرب ا، وتبع د  ٥٣٠ ،30ّ ع رض  ش رقا ودائ رة  ١٧،٥٣٢ّ عند التقاء خط طول ، وھى تقع )*( )٠٫٧٣الأندماج 

، ویح دھا ش مالا    الإس ماعلیة ، كم ا أنھ ا تتوس ط مرك ز    ك م ٨٥ بورس عید   مدین ة ال سویس وع ن  مدینة عنشمالا  كم
وھي بھذا الموقع والامتداد تضم مساحة واسعة ،رة، وغربا التل الكبیر  وشرقا القنط  ،فاید وجنوبا   ،القنطرةمدینة  

المك ان المرك زي ال ذي ی رتبط     لمحافظ ة ب ل   ل أھمی ة ودورا یف وق كونھ ا عاص مة      لھ ا وذل ك یجع ل  ،  تتمیز بالتنوع 
 فھ   ي ت   ؤدى وظائفھ   ا  ،)٢٦٤م، ص٢٠٠٣:محم   د م   دحت ج   ابر (بالمراكزالإقلیمی   ة المج   اورة والمكمل   ة لھ   ا   

 ع  دة محاورللنق  ل عل  ى م  ستوى مح  ور قن  اة  إن  شاء وم  ا یتطلب  ھ ھ  ذا ال  دورمن لكاف  ة م  دن المحافظ  ة،وخ  دماتھا 
  :  یمكن تقسیمھا على النحو التالي(*) أما طرق النقل،خاصة  الإسماعلیةالسویس عامة ومدینة

  

  
  طرق النقل لمدینة الاسماعلیةومحاور  الملامح الجغرافیة )٦(شكل

 م ٢٠١٣  عامGoogle Earth: المصدر
 قب ل   الإس ماعلیة كبرلحجم الحركة في مدینةلأا النقل بالسكك الحدیدیة یمثل الدور     ظل -:بالسكك الحدیدیة النقل   -١

 ی ربط ب ین الإس كندریة والق اھرة     ال ذي خ ط  الت م الانتھ اء م ن إن شاء     حی ث   ،م١٨٦٣ع ام  لھا   وضع حجر الأساس  
؛ م١٨٦٨  عامن السویس والإسماعیلیة والزقازیقأنشئ خط آخرلیصل بی و،  م١٨٥٨ عام   ومنھا إلى الاسماعلیة  

 بورس عید م روراً بالإس ماعیلیة   ب  أن شئ خ ط ثال ث ی ربط ال سویس     ثمبمدن شرق الدلتا، المدینة  مما أدى إلى ربط     
أم    ین محم    د (س    ھلا م    ن جنوبھ    ا إل    ى ش    مالھا بمنطق    ة الدراس    ة ، فأص    بح الات    صال الب    رىم١٨٩٣ ع    ام

ك   م، وبن   سبة  ١١٫٤مدین   ة الال   سكك الحدیدی   ة المزدوج   ة ب ط بلغ   ت أط   وال خط   و و، )٢٩م، ص١٩٥٥:س   رور
، وھى لھا دورا مھم في حركة نقل الركاب والبضائع، ولك ن یعیبھ ا       الإسماعلیةمن جملة الأطول بمركز   % ١٩٫٣

، س وق الجمع  ة، ال شھداء، الثلاثین  ى   أم ون الدوح  ة، ال شیخ زای  د،  : ھ ى   بل غ ع  ددھا س تة  ال  ذي كث رة المزلقان ات  
   .الحوادث المتكررة وعدم انتظام مواعید قطاراتھان فضلا ع ،القدیم

 إل ى م ١٨٦٢ع ام ع ن طری ق ترع ة الإس ماعیلیة      الإس ماعلیة وصول میاه نھر النی ل إل ى      أدى  -:النقل المائى  -٢
وبشق القناة ، مدینةال بالبحريحركة النقل على انتعاش  حفر قناة السویس، كما ساعد المائي النقل  ةازدھارحرك

 نظ  راوم، ١٨٧٩؛ فأزیل  ت الق  ضبان نھائی  اً س  نة   الإس  ماعلیةوام خ  ط ال  سكة الحدی  د ب  ین الق  اھرة  أھم  ل اس  تخد
 الإسماعلیةمدینتي القاھرة و لیربط إعادة إنشاء الخط الحدیدي مرة أخرىو ،الظروف السیاسیة والعسكریة  تغیرل

 بواس طة  العرض ي  النق ل  ف ي ه  س وى دور  للنقل المائىلم یتبقىوتزاید أطوال الطرق ووسائل النقل   م،  ١٩٣٠عام

                                     
نصف قطر أصغر دائرة تشمل الشكل من الخارج، ویكون الشكل أكثر / نصف قطر أكبر دائرة ترسم داخل الشكل = الة الأندماج د(*) 

  : أنظر. أقل اندماجا = ٢.اج متوسط الأندم= ٠٫٤مندمجا،= ٠٫٦أكثر اندماجا،= ٠٫٨أندماجا كلما اقترب من واحد صحیح والعكس 
-Tony and Lynda ,1983,p.6.   

توج  د س  تة أن  واع للنق  ل الح  ضرى والط  رق النقلی  ة المرتبط  ة بھ  ا، ھ  ى الترج  ل وأرص  فة الم  شاه، والترج  ل وط  رق ال  درجات،     (*)
: لحدیدی ة للمزی د انظ ر   والسیارات الخاصة والطرق، ومركبات النقل الال ى الم شترك، والط رق الحدیدی ة الكھربائی ة، والخط وط ا             

  ). ٤١٢، ص ١٩٩٥فتحى محمد مصیلحى  ، 
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ترع ة  و ) السلام، والفردانكوبري إنشاءقبل (  القناةضفتي بین وكفاءتھا النقلیة    أھمیتھا أثبتت والتي،  المعدیات
مرسى  بالمدینة  یوجد إذ الجیدة،المراسي قلة انالمائی ان الطریقنولكن یعیب ھذا وترعة بورسعید، ،سماعلیةلإا

 ال سدة ال شتویة بم ا یعی ق     أثن اء نخف اض من سوب المی اه    لانظ را  ا م  أھمیتھنخف اض   زد عل ى ذل ك ا     وحید متھالك، 
 ،ع ز ال دین  : ھ ي  كب اري  ع شرة  بل غ ع ددھا   وال ذي  ، المنخف ضة  الكب اري  العدید من    إنشاء، وكذلك   امھالملاحة فی 

یا الق دیم،  الوص ا والتم ساح،  ، والج لاء ، والرى، والثلاثیني، و الملاحةوعلى ترعة بورسعید،    ٤، والكیلو ٢والكیلو
   )١(كما تشیرصورة.للربط بین أجزاء المدینة وذلك على ترعة الاسماعلیة، والوصایا الجدید

  

  
   مدينة الاسماعلية أجزاء للربط بين الجديد الوصاية كوبري) ١(صورة

  
تمث   ل محاورالتنمی   ة   كم   ا أنھ   ا   ،بمثاب   ة ش   رایین المدین   ة    تع   د ش   بكة الط   رق      -:البری   ة  النق   ل ب   الطرق  -٣

د ی   ، ش   وھدى عب   د الحم٧٣صم، ٢٠٠٩:  طلع  ت عل   ى محم   د  عل   ى(سورالواصلة ب   ین مواق   ع الخ   دماتوالج   
 أھمیة المدینة كلما ازدادت إلى تنتھى أووعلیھ فانھ كلما زاد عدد الطرق التى تخرج        ،)٢م، ص ٢٠٠٣:الخواجة
 وعرض یة  ةلی  بع دة محاورطو الإس ماعلیة   الط رق ف ي مدین ة    ةوتتمیزشبك ، )Yan Liu .,2009,p101(ونشاطا

ال شمال طری ق الاس ماعلیة     م ن  ھایحدإذ تتوافق مع الطبیعة الجغرافیة لشریان قناة السویس والمجارى المائیة،    
م، ٢٠١٠:وردة احم   د ال   سید(  س   یارة ی   وم١٠٠٠٠بورس   عید، وال   ذى بل   غ متوس   ط حج   م المرورالیومىعلی   ھ  

 الإس  ماعیلیة/ طری  ق الق  اھرة ھ  اأھم ةمحاورعرض  یم  ع وج  ود ال  سویس، / الإس  ماعلیةطری  ق وجنوب ا   ،)٧٤ص
م ن  % ٥٩٫٦ ،%٣١٫٤م، وبن سبة  ٢٠١٢ع ام  ك م ٢١٨٫٨ أطوالھ ا     جملة وبلغت ،)٦(لكما یشیرشك  الصحراوي

ك  م، ٧١٫٤الرئی  سة ب  ـ   عل  ى الترتی  ب، ومثل  ت الط  رق  الإس  ماعلیة جمل  ة أط  وال الط  رق بم  دن المحافظ  ة ومركز  
جم وع أطوالھ ا، وت سھم الط رق المرص وفة      م ن م % ٦٧١٫٤كم، ونسبة١٤٧٫٤، والداخلیة بـ %٣٢٫٦وبنسبة  

  كثافة الط رق بھ ا ف ي   ومن الأھمیة بمكان تحدیدالداخلیة،  ھاأطوالجمالى إمن  % ٨٫٨، والترابیة بـ    %٩١٫٢بـ  
م ن  ٢لك ل ك م  / كم ط ولي ٩٫٥نسمة، و١٣٨٧لكل / كم طولي١، إذ بلغتلمساحةللسكان وا ضوء الكثافات المختلفة    

بمدین ة   م ن اجم الى الاس تخدمات   % ٣٠٫٦ بلغ اجمالى الطرق والفراغات بنسبة، كمام٢٠١٢الكتلة المبنیة عام   
  ).م٢٠١٢والنقل،عام   مدیریة الطرق:الإسماعلیةمحافظة (الاسماعلیة

وتؤدى كفاءة الطرق بأنواعھا المختلفة داخ ل منطق ة الدراس ة إل ى س ھولة الحرك ة وج ذب الأن شطة الاقت صادیة               
)David,B:1995,p4( متوس  طھ الع  ام لطری  ق  مك  ن ح  سابھا بواس  طة مؤش  رالتعرج، وال  ذي بل  غ  تل  ك الكف  اءة ی 

 ت  لازم إل  ىمم  ا ی  دل عل  ى وج  ود تعرج  ات ب  سیطة، وترج  ع ھ  ذه التعرج  ات    ، %١١١٫٣ بورس  عید/ الإس  ماعلیة
كم  ا ی  شیرالمؤشرأن ،  عزال  دینك  وبري أم  ام ش  كل ن  صف دائ  رة ف  ي ھ، ك  ذلك تقوس  ترع  ة بورس  عیدالطری  ق م  ع 

، %١١٤ ب ـ  فای د /  الإس ماعلیة ، تلیھا وصلة%١١٦بـ التل الكبیر/  الإسماعلیة في وصلة ظھرتأكبرنسبة للتعرج   
،على الترتی ب، بینم ا   %١٠٥، %١٠٨بـ لوصلتى القنطرة شرق، والقنطرة غرب ویكاد یكون الطریق مستقیما   

ل ى  إرج اع ال سبب ف ي ذل ك إ     ، ویمك ن %١١٩٫٦ الإس ماعلیة  / الق اھرة  یبلغ متوس ط التع رج للطری ق ال صحراوي        
 ، كما یمكن تبین كفاءتھا من خلال تب این )١٠٥م، ص٢٠٠٠:حمد عبد السلام على   أ( التضاریس في المقام الأول   

إذ تب ین أن متوس ط    ،)Connectivity variance (*))Hagget, p.,and Chorley. R.J: 1972, p 382 الات صال 
على أنھا نقطة مركزیة تساوى  رقم یدل، وھذا ال١٫١٧، ومربع الانحراف٢٫٣٠عدد النقاط المتصلة بھا مباشرة 

                                     
 . ھو مجموع مربعات الأنحرفات مقسمة على عدد القیم :  تباین الاتصال )*(
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 ،Connectivity قی اس درج ة الت رابط   ، وبؤك د ذل ك   الات صال المباش ر ب ین أجزاءھ ا        أقصى درج ة ممكن ة لتحق ق      
، مم ا ی دل عل ى    ٠٫٥٨بلغ ت قیمت ھ    ال ذي و ،)٢٢٣م، ص ١٩٩٠:الشایقيجعفرحسن  (وذلك بأستخدام مؤشرجاما  
  . أنھا شبھ متوسطة الترابط

كم   ا أنھ   ا تمث   ل ،  الإس   ماعلیة بمدین  ة الح   ضري منظوم   ة النق   ل ف   يق البری   ة عن   صرا مھم  ا  ونظ  را لان الط   ر 
 أح د عناص رالربط ب ین المح لات العمرانی ة ومنظوم ة التف اعلات كاف ة           بالنسبة للحركة المروریة، و    كمؤشرنابض

   :لى یمكن دراستھا على النحوالتا)١م، ص٢٠١١:، مجید ملوك السامرائى٢٦١م، ص٢٠٠٨: الأشھب عمار(
 تاس  تخداما وأنم  اط، وخطتھ  ا، مراح  ل نم  و المدین  ة  تطورش  بكة ال  شوارع  عك  سی -: تط  ور ش  بكة ال  شوارع -١

فتح ى  (وم ستویات تخط یط النق ل    ، بإقلیمھ ا وعلاق ة المدین ة   ،  وسائل النقل وأنواع،  وحجم حركة المرور  ،  الأرض
ت أط وال ال شوارع ف ي    ش ھد وق د  ، )٥م، ص٢٠٠٩ :الأخ ضرعمردھیمي ، ٣٠٩م، ص ٢٠١٣ : عیان ة  أب و محمد  
 فكلم ا امت دت    وم ساحتھا وتغیرأس تخدام أرض ھا،   توجیھھ ا  وعدة مراحل ارتبطت بشدة بشكلھا     الإسماعلیةمدینة  

زی  ن ( اس تعمالات الأرض إل ى م ساحات جدی دة تمت  د معھ ا ال شوارع لت أمین ربطھ  ا وات صالھا بالمن اطق الأخ رى          
ویمك ن تق سیم التط ورإلى ثلاث ة     ، )٩٨م، ص ٢٠٠٥:ولید شكرى عبد الحمی د  ،  ١٠٨م، ص ٢٠٠٦:على العابدین

  : مراحل على النحو التالي
: رئی سین  شمال بحیرة التمساح مكونة من جزئین     الإسماعلیة نشأت مدینة : م١٩٧٨  -١٨٦٣ الأولىالمرحلة   -

ع ب ین  ق  ی ال ذي  ىحى الافرنجال من وغربا، ىحى العربالمن  شرقاوكانت تمتد معسكرالجلاء والمنطقة العمرانیة،    
 كم   ا ش  رقا ) ش  امبیلون س  ابقا  (الجمھوری  ة  ، وغرب  ا والثلاثین  ى  ، شمالا وش  ارع م  صر  جنوب  ا ال  سكك الحدیدی  ة   

  الوحیدالشرق إلى الغرب، وھو الشارع  من) الثلاثینى( وكان یخترق الكتلة المبنیة شارع التجارة،)٧(یشیرشكل
     

  
  م١٩٧٨ -١٨٦٣خلال الفترة لیة  وشبكة الطرق بمدینة الاسماعالعمرانيالنمو مراحل ) ٧(شكل

  
وم د خط وط ال سكك الحدیدی ة     الإسماعلیة المستقیم، وبقیة الشوارع ضیقة وملتویة ومسدودة، ویمثل شق ترعة      

 ف ي ش كل   واتج اه ال شوارع الت ي تت وازى وتتعام د معھم ا      ،  ھذه المرحلة أثرا كبیرا ف ي زی ادة م ساحة المدین ة      في
شوارع  ال  ، وب الرغم م ن ذل ك ظل ت معظ م     ، رفاعة الطھط اوى، والقنط رة   مثال شوارع العشرین، والغابة   قطاعات

محم دعلى، والم دارس، وكان ت وس یلة الانتق ال الداخلی ة ھ ي العرب ات الت ى          والداخلیة ترابیة فیما عدا الثلاثینى،  
ى  مع ابرعل أربع ة كم ا ش ھدت تل ك المرحل ة إن شاء       نط اق مح دود،   ىعل   تجرھا الدواب، أما استخدام السیارة كان  

 وأص بحت الم ساحة الكلی ة للمدین ة     ،)م١٩٢٠، م صلحة التق سیم الادارى،   الإسماعلیةمحافظة  ( ترعة الإسماعلیة 
 ف دانا ب دون مع سكرالجلاء، وبمع دل نم و س نوى        ٣٨٠ نح و )م١٩٤٠ع ام ( م ن الق رن الع شرین      الأول الن صف    في

 العمران ي مع دلات النم و   ح دثت قف زة م ن حی ث     ث م  ، )١٩٤٠ -١٨٨٢(س نة خ لال الفت رة    / ف دان ٥٫٥٧یقدر بنحو   
ب  دون مع  سكر  ( ف  دانا ١٢٥٩ الم  ضافة بنح  و  تالاس  تخداما، حی  ث تقدرم  ساحة  )١٩٧٥ –١٩٥٠(خ  لال الفت  رة 

 م  ن من  اطق التھجیربع  د    الإس  ماعلیةس  نة، وذل  ك ب  سبب ع  ودة اھ  الى    / ف  دانا٣٦وبمع  دل نموس  نوى  ) الج  لاء
 ف ي بورسعید، وب صفة خاص ة   / الإسماعلیة  یة الشمال من خط السكك الحدید    إلىفى المنطقة الواقعة    ١٩٧٣حرب

 الح رفیین، وبالت الى زاد ع دد    وإسكان بحى الشیخ زاید الآنالاتجاه الشمال الشرقى من الكتلة السكنیة المعروفة         
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ھ  ذه المرحل  ة  كم  ا ش  ھدت م،١٩٧٦ ن  سمة ع  ام أل  ف ٤٥٫٩ إل  ىم ١٩٦٠ ن  سمة ع  امأل  ف ١١٦٫٣ال  سكان م  ن 
  والجمھوری ة، ،منطق ة وس ط المدین ة مث ل ش وارع س عد زغل ول، وم صر          الشوارع ف ي    برصف  لأول مرة    اھتماما

 أم  ا المنطق  ة ال  شمالیة وال  شرقیة  یولی  و، والأب  راج، وارض الجمعی  ات الم  شتركة،٢٦القبط  ان م  صطفىعلى، وو
وتمتد عمودی ة عل ى ترع ة الإس ماعلیة       عن ستة أمتار،اأتساعھكانت الشوارع مستقیمة وضیقة متعرجة لایزید   

ھ ذه المرحل ة أھمی ة    نھایة كما بدأت تظھرفي إبراھیم خلیل، والفریق فؤاد عزیز،    و  منطقة الشھداء،  مثل شوارع 
وظھ وربعض ال سیارات الآلی ة الخاص ة،      نظام النقل الداخلي بعناصره المختلفة في تحقیق الات صال ب ین أجزائھ ا      

  . بجانب العربات التي تجرھا الدواب كوسیلة للنقل الرئیسة
منطق ة الف یلات والعم ارات     كبی رة م ن   أج زاء غط ى  تلأمت دت المدین ة خلالھ ا     : م٢٠٠٠– م١٩٧٨ یةالثانالمرحلة  

ك م، لت صبح جمل ة    ١١٫٨بلغ ت جمل ة الم ساحة الم ضافة       و ،الح رفیین وح ى ال سلام      وإس كان  الشیخ زاید    وإسكان
 المرحل  ة  م  ساحتھا ف  ي ثلاث  ة أمث  ال  ، وم  ا یع  ادل  ٢ك  م١٧٫٢الق  رن الع  شرین  الاخی  رمن حت  ى الرب  ع م  ساحتھا 

 كاف ة  ف ي ) س نة /  ف دانا ١٥٧( تمیزت ھذه المرحلة بامتداد العم ران بمع دلات عالی ة          إذ ،)٨(كما یشیرشكل السابقة
   جذب ساعد على الذي أھمھا الطریق الدائري الاتجاھات، وذلك بتاثیرالزیادة السكنیة وإنشاء محاورجدیدة

  

  
  م ٢٠٠٠ -١٩٧٨سماعلیة خلال الفترة  وشبكة الطرق بمدینة الاالعمرانيمراحل النمو ) ٨(شكل

  
ش  ھدت ھ  ذه كم  ا ، ن  سمة٢٥٥١٣٤ م١٩٩٦ تع  دادس  كانھا ف  يوبل  غ ع  دد العم  ران خاص  ة بمنطق  ة ال  شیخ زای  د، 

عل ى ش بكة ال شوارع وتخطیطھ ا،     انعك س تأثیرھ ا    والتيوالاجتماعیة    الحیاة الاقتصادیة  فيالمرحلة تغیراجذریا   
المنطق ة    بعض الم شروعات الجدی دة المتاخم ة للطری ق ال دائري مث ل        ، وأقیمت  قناة السویس  جامعةأنشأت  حیث  

ال  صناعیة وم  شروعات الإس  كان التابع  ة للمحافظ  ة، وق  د تخط  ت ھ  ذه الم  شروعات مع  سكرالجلاء بت  أثیرالطریق    
 وق سمت ال شوارع ورس مت خطتھ ا عل ى ھ امش       ،الدائري، وخلال ھذه المرحلة تم تقسم المدینة إلى ثلاثة اقسام      

ش   بین الك   وم بمنطق   ة الف   یلات،  ش   وارع مث   العائ   د وأق   صى كب   ر فائ   دة  أمرحل   ة ال   سابقة لتحقی   قال العم   ران
 ھ ذه المرحل ة  كم ا ش ھدت    والجمھوریة بمنطقة حي السلام، وسعد زغلول، ومحمد عل ى، وال شھید س ید وص فى،     

یاحیة، غ رب الج لاء، وغ رب المنطق ة ال س     ونفی شة،   وغ رب إس كان ال شیخ زای د،       :  ھ ى   جدی دة  مناطقعدة إنشاء
ملح ة إل ى   الالحاج ة  وویرجع ذلك إلى التطورالكبیر في مساحة المدینة ، إسكان منشیة الشھداء  ووجاردن سیتى،   

 ع ن التخط یط   ن تج كم ا  ، )٨، ص ٢٠٠٨ م ارس :أحم د ح سن ن افع     ( ربط استعمالات الأرض بشبكة طرق ملائم ة      
الشیخ  شارع  أھمھا الغربإلىمن الشرق  نھایة ھذه المرحلة شق شوارع جدیدة تمتد فيلمدینة لالاجبارى لقلب 

 ك  م ع  ام ٦٨٫٧ القدیم  ة، وب  ذلك زادت أط  وال الط  رق م  ن   تع  دیل وتھ  ذیب بع  ض ال  شوارع   إل  ى بالإض  افة، زای  د
م ، ١٩٦٤من حساب الباحث اعتمادا على صورجویة لمنطقة الدراس ة ع ام      (م٢٠٠٠عام كم١٨١٫٤إلىم  ١٩٧٦
   ). ١/٥٠٠٠م مقیاس ١٩٩٠

 بلغ  ت إذ،  مطل  ع الق  رن الح  الى نم  وا ملحوظ  ا ف  ي الإس  ماعلیة مدین  ةش  ھدت  :م٢٠١٣ -م ٢٠٠٠المرحل  ة الثالث  ة 
ف  ي ، وذل  ك )٩( كم  ا ی  شیرشكلتھام  ن اجم  الى م  ساح% ٤٠ف  دان بن  سبة٢٥٤٤٫٥الح  ضریة نح  و تھ  ا م  ساحة كتل
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  أط وال الط رق خلالھ ا    المقاب ل ف ي  ش ھدت م ، و٢٠٠٦ ن سمة ع ام     ألف ٣٩٧٫٢ بلغ الذي أعقاب زیادة عدد السكان   
ما شھدتھ المدینة ف ي ال سنوات الأخی رة م ن ن شاط ملح وظ ف ي        ، وھى نسبة منخفضة بالرغم   %١٢نسبة زیادة بـ    

إنشاء الطرق، ویمكن تفسیرذلك بان أغلب تلك المشاریع كان ت تتمث ل ف ي إج راء تع دیلات جذری ة وف ق مواص فات               
قن  اة ال  سویس،   ھیئ  ة، إس  كانلك  ومش  بین اوس  عد زغل  ول، : مث  ل ھندس  یة جی  دة عل  ى الكثی  رمن ال  شوارع القائم  ة 

وعراب  ى وھ  ى منطق  ة ، وعثم  ان احم  د عثم  ان، وعم  ربن الخط  اب،  والجمھوری  ة ال  شیخ زای  د،ومنطق  ة الف  یلات، و
  مثال  بعضھا في منطقة الأعمال المركزیة  فضلاعن إعادة رصف،)٢( كما تشیرصورةتركزالبنوك والفنادق

  

  
  م  ٢٠١٣ة الاسماعلیة عام  بمدین والشوارع شبكة الطرقمحاور ) ٩(شكل

  م ٢٠١٣ عام Google Earth: المصدر
 

  
   ھیئة قناة السویس ومیدان الزھراء إسكانتطویر شوارع ) ٢(صورة 

  
ل ذلك ك ان    ،)٣(صورةكم ا ت شیر  والم دارس  ، و محم د عل ى    الثلاثین ى وال شوارع الرئی سة المتفرع ة من ھ،      :شوارع

نفق جمال عبد الناص رفي مركزالمدین ة،    ھذه المرحلة في أنشىأكبرمنھ في أطوالھا، كما      التطورفي مساحة الطرق  
  . المجارى المائیةأو ترعة الإسماعیلیة على  القائمةكباريالتجدید و ،ومدینة المستقبل لاستیعاب الزیادة السكانیة

  
   الاسماعلیة  ة رصف وتطویر الساحة الریاضیة بمدینإعادة) ٣(صورة 
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ل م  ، والت ى  التى خدمت ش بكة ال شوارع  وافة المساحات المضلتحدید بناء نموذج  ونظرا لأھمیة ھذه المرحلة فقد تم       
ومن خلالھ تبین ، )١٠(شكلیشیرتقییم مستوى أداء الشبكة ومدى كفایتھا للمساحات المضافة كما    ھا، وذلك ل  تخدم

 اتج   اه ال   شمال متخطی   ا  ف   يعل   ى توجی   ھ نم   و ش   بكة م   ن ال   شوارع بمع   دلات اكبر   س   اعد  ال   دائري الطری   ق أن
 ھ ذا  ف ي نظ را لطبیع ة الاراض ى الزراعی ة الجدی دة      مح دودا  غرب والجنوب الغرب ى  نموجھة البینما المعسكرالجلاء،  

 ھ ذه المن اطق،   ف ي  مشروعات التطویروالتنمیة الریفی ة للتجمع ات   لإقامةولكن لیس بصورة مطلقة، وذلك       الاتجاه،
 منطقت ي  ف ي م شروعات التنمی ة الح ضریة    و لبحی رة التم ساح،   الغرب ي وتطویرالمشروعات ال سیاحیةعلى ال شاطى     

 شبكة الطرق لجزء كبی رمن الم ساحات الم ضافة   تبین من الدراسة المیدانیة محدودیة نمو  بلح، كما   وأبوالسماكین  
ن معظ م  لازب ة ح سین آدم   ع ،الحج از ، على عی د ،  أبوعطوة،  الحلوس،  طق العبور،البھتیمي امن  مثال جنوب المدینة 

ال   شوارع نم   ط ش   بكة ان ف     وبالت   الى, الریفی   ةالم  ساحات الم   ضافة عب   ارة ع   ن من   اطق ع   شوائیة ف   ي المن   اطق  
 للمدین ة نظ را لاس تجابتھا مزی د م ن ال سكان       الم ستقبلي  العمران ي  رس م الحی ز    ف ي المحاورالنقلیة لھا دوراساسى    و

  . داخل حدودھاوالأنشطة

  
  م ٢٠١٣ -٢٠٠٠ خلال الفترة بمدینة الاسماعلیة بشبكة الطرق وعلاقتھا المساحات المضافة عمرانیا) ١٠(شكل 

  
تعتبرقی دا لاى تخط یط نقل ى    تاثربعدة مح داد ت للنم و     الإسماعلیةتطورشبكة الشوارع بمدینة  یتضح مما سبق، أن     

عملی ة نم و    عتبرعائق ا طبیعی ا قوی ا یجع ل م ن     ، وال ذى ت قن اة ال سویس    ف ي    لھماھذه المحددات أو  وتتمثل  مستقبلي،  
 تح د م  ن  ، والت  ىمنت  شرة بالمدین ة الع  سكرات الج یش  م: ھم ا ، ثانی ی صعب تحقیق  ھ أم  رامح اور نقلی ة جھ  ة ال شرق    

وع ز   الق رش ش مال المدین ة،   و ف دان،  ٣٣٠٠یق ع غ رب الكتل ة ال سكنیة بم ساحة       ال ذي   الج لاء   : عملیات النمو مث ل   
: ھم  ا، ثالث ف  دانا، وق  د ت  م تخ  صیص ج  زء من  ھ كموق  ع للجامع  ة    ١٩٩٠ال  دین ش  مال غ  رب المدین  ة عل  ى م  ساحة    

 لجذب ةان الاتجاه الشمالى یمثل احد المحاورالاساسیة المتوقع، وبالتالى ف التمساحالاراضى الزراعیة غرب بحیرة   
 اس  تقطاع ج  زء م  ن   ف  ضلا ع  ن إمكانی  ة  النم  و المحاورالنقلی  ة، حی  ث ی  رتبط ھ  ذا الموق  ع بمحورقن  اة ال  سویس،       

الاس تغناء ع ن   على نطاق ضیق بعد موافقة وزارة ال دفاع ب  ، وھو ماحدث بالفعلالعمرانيمعسكرالقرش للاستخدام   
 یربط ضفتى القناة بالقرب من الفردان شمال مع سكر الق رش، وھ ذا    الذي العلوي الكوبرى بالإضافة إلىجزء منھ،   
   .استطالة جھة الشمالأكثر المستقبل ویكون في یغیرالشكل العام للمدینة أنمن شانھ 

     -:الشوارع محاور شبكة -٢
تحدی  د ال  سمات ، وعن  صرفعال ف ي  الإس  ماعلیةین ة  ت التخطیطی  ة لمدالمؤش  راش بكة ال  شوارع أح  د أھ م   محاورتعتبر

  :  محاورعلى النحو التاليثمانإلى ھا  تقسیمیمكنو، من نظم تحویھ لما تمثلھ الشوارع بماوذلك ، التخطیطیة لھا
رب ق ع غ   ت ال ذي  منطقة ال شیخ زای د   في التعمیربعد حرب اكتوبرممثلا  إعادةویعتبرمن مناطق    :الشمالي المحور -١

 شبكة م ن الط رق   بھمثلث قاعدتھ الرئیسة شارع الشیخ زاید، وتحیط شكل الالمحور ھذا   یأخذجامعة الاسماعلیة، و  
 Grid النھای ة الخط ة ال شبكیة    ف ي تتسم فیھ ال شوارع ب التخطیط الجی د لتعط ى     مترا، كما ٢٠ -١٥الرئیسة بعرض 

Plan، ط الطبوغرافیة والمرئیات الفضائیة خ صائص  الخرائ، وتبین  مترا٢٠ -١٠ بین  عروضھا  متوسط یتراوحو
 ف ي المنطق ة   تق ع و ،)١(كنم وذج تطبیق ي لھ ذا المح ور     الشیخ زاید شمال  ة الأرض في منطق   تواستخداماالشوارع  

  كم ا طری ق امت داد المنت زه    ، ویح دھا ش رقا  )١١(كما یشیرشكل فدان  ٣٥٨.٢١ الجزء الشمالي من المدینة بمسطح    
                                     

 ٥٠٠٠٠:١سم مقیاس ٦٠بدقة  QUICK BIRD ، والصورة الفضائیة ٥٠٠٠٠:١الخریطة الطبوغرافیة  المصدر لكل الخرائط  )١( 
  . بالإضافة إلي المراجعة الحقلیة والدراسة المیدانیةARC GISتخدام برنامج م، والمعالجة باس٢٠١٠عام 
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% ١٠٠ بلغ  ت ن سبة الرص  ف بھ  ا حی ث ، جی  ده بالمنطق ة   وش بكھ الط  رق ،ة ال  سلاممنطق    وجنوبً  ا،)٤(ت شیرصورة 
بینم ا   م ن إجم الي الكتل ة المبنی ة،    % ٤٤٫٨١  ب  ـیمث ل الاس تعمال ال سكني    و متر،٢٠ - ٧ بین  ھا،وتتراوح عروض 

   .، %٢٩٫٥٧ بـ  تمثل الخدمات والمرافق

  
  م٢٠١٢ عام الشماليعلى المحور  د شمالالشیخ زای  الأرض لمنطقةتواستخداماخصائص الشوارع ) ١١(شكل

  

  
   احد الشوارع الرئیسة بمنطقة الشیخ زاید شمال طریق امتداد المنتزه) ٤(صوره

  
بمسطح   الجزء الشمالي الغربى من المدینة في تقع ویمثلھا منطقة السلام شرق، وھى    :  المحورالشمالى الغربى  -٢

 ، وتت راوح %١٠٠ بلغت ن سبة الرص ف بھ ا    حیث،جیدهھا ب الشوارعشبكھ ، و )١٢(یشیرشكل فدان كما    ٤٨٥،٥٢
م ن إجم الي الكتل ة    %  ٥٫٠٢   ب  ـالخ دمات  و ،% ٨٧٫٠٢  ب ـیمثل الاستعمال السكني   و ،ا متر ١٠ -٤ بین ھاعروض

   .)٥( ودینیة كما تشیرصورة بین خدمات تعلیمیة وصحیةبالمنطقةالمبنیة، وتتنوع الخدمات 
  

  
  م٢٠١٢عام الغریىعلى المحورالشمالى السلام شرق  الأرض لمنطقةتواستخداماخصائص الشوارع ) ١٢(شكل
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   نموذج للخدمات الدینیة بمنطقة السلام شرق  جامع الاسماعیلیھ)٥(صوره

  
   الج زء ال شمالي ال شرقى م ن المدین ة     ف ي تق ع  ال ذي  منطقة الشیخ زاید ش رق  ویمثلھا :  المحورالشمالىالشرقى -٣

 ھاعروض   ، وتت راوح %٣٧٫٥  المرص وفة بھ ا   ال شوارع ن سبھ  وبلغ ت  ، )١٣( كما یشیرشكل فدان ٢٩٦٫٢بمسطح
م ن إجم الي    % ٣٫٢  ب  ـالخ دمات و ، %٩٤٫٥ ب  ـیمثل الاس تعمال ال سكني  و، )٦(ا كما تشیرصورة  متر ١٠ - ٨بین

   .الكتلة المبنیة

  
  م٢٠١٢ عام على المحورالشمالى الشرقى الشیخ زاید شرق  الأرض لمنطقةتواستخداماخصائص الشوارع ) ١٣(شكل

  

  
   الشیخ زاید وسط الرئیسةاحد شوارع منطقھ محمد علي  شارع)٦(ةصور
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ه ش كلا ش ریطیا متعام د   فی ھ  ، وتأخ ذ ال شوارع    الإس ماعلیة  غ رب ترع ة   یمتد ھذا المح ور خطی ا       :  المحورالغربي -٤
 ، ط وال من جملة الأ% ٨٨٫٦ الرصفونسبة، مترا ١٥ - ٨عروض شوارعھ بین  وتتراوح،سماعلیةعلى ترعة الإ

یحدھا غربا الترعة الرئیسة وھي تشغل  و فدان،٣٠٤،٠٢غرب المدینة بمسطح  التي تقعمنطقة الشھداء ویمثلھا 
  ن سبة الرص ف  ، حی ث بلغ ت  جی ده بھ ا  ال شوارع  ش بكھ  و، )١٤( كم ا ی شیرشكل  شیاخة ال شھداء  الجزء الشمالي من  

%  ٨٥٫٧ ب  ـ ل الاس  تعمال ال  سكني یمث   و،امت  ر١٠ -٤ ب  ینھاعروض   ، وتت  راوحأطوالھ  اجمل  ة م  ن % ١٠٠بھ  ا
  . من إجمالي الكتلة المبنیة% ١٤٫٣  بـالخدمات والمرافقو

  
  م٢٠١٢الشھداء على المحورالغربى عام   الأرض لمنطقةتواستخداماخصائص الشوارع ) ١٤(شكل

  
 بأنھ  ا وتت  سم ال  شوارع ،  ش  مالا ش  ارع عب  د العزیزعل  ي الغ  یط هیح  دو ش  رق المدین  ة، یمت  د و: المحورال  شرقى-٥

 الج زء ال شرقي م ن المدین ة     ف ي تق ع   ال ذي منطقة الشیخ زای د وس ط   ویمثلھا ، %٩١٫٤نسبة الرصف بھا  و جیدةومتعامدة  
كم   ا   وتق   ع جمیعھ   ا ف   ي ش   یاخة ال   شیخ زای   د   ،یح   دھا ش   مالا ش   ارع عب   د العزیزعل   ي الغ   یط   و ف   دان، ٢٧١٫٤ بم   سطح

   متر،١٠ - ٨بین  ھا وتتراوح عروض، %١٠٠رصفھا بلغت نسبة  جیده حیثالشوارع بھا وشبكھ ,)١٥(یشیرشكل
    

  
  م٢٠١٢الشیخ زاید وسط على المحورالشرقى عام   الأرض لمنطقةتواستخداماخصائص الشوارع ) ١٥(شكل

  

  
   بمنطقة الشیخ زاید وسط)الاسماعیلیھ مبنى محافظھ(الخدمات الاداریھ ) ٧(صوره
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م  ن إجم  الي الكتل  ة المبنی  ة، وتتن  وع    % ٨٨٫٢  ب  ـف  قالخ  دمات والمراو % ٨٠٫٦ ب  ـ یمث  ل الاس  تعمال ال  سكني و
  ) . ٧(أبرزھا الخدمات الاداریة كما تشیر صورة  بالمنطقةالخدمات

 نھ  اأبوتت  سم ال  شوارع ، ال  شحادة غرب  ا وش  مالامنطقة ویح  ده،  كلث  ومأمجنوب  ا طری  ق ویمت  د : المحورالجن  وبى -٦
ال شوارع   وعلى جانبى المحورتنتشرا،متر ١٥-٦بین ھاضوعرمتوسط  ، ویتراوح   %٩٠ بنسبة ةومرصوفمتعامدة  

 ھ  ذا ف  ي  قدیم  ة ومتھالك  ةالكب  اري أن م  ن جمل  ة أطوالھ  ا، كم  ا  %٥٤ن  سبةب ةوالغیرمرص  وف لمتعرج  ةال  ضیقة وا
، مرص وفة م ستقیمة و  فھ ي ال شوارع الخارج ة م ن الكتل ة المبنی ة       أم ا    ،ص عبة جعل حركة وسائل النق ل      مما  المحور
 أمیح دھا جنوب ا طری ق     وف دان،  ٣٠٣٫١ جنوب المدینة بمسطح   في تقع   والذي ،ةومكغرب التمساح   ةمنطق ویمثلھا

 الجزءالغرب  ي م  ن ش  یاخة  إل  ى بالإض  افة وھ  ي ت  شغل معظ  م ش  یاخة مك  ة   ،ال  شحادة كلث  وم وغرب  ا وش  مالا منطق  ة 
 جمل  ة م  ن % ١٠٠  بلغ  ت ن  سبة الرص  ف بھ  ا حی  ث، جی  دهال  شوارع بھ  ا، وش  بكھ )١٦(ش  كل كم  ا ی  شیر التم ساح 
  ب  ـالخ  دمات والمراف  قو%  ٥٦٫١  ب  ـیمث  ل الاس  تعمال ال  سكني و مت  ر،١٢ - ٨ب  ین ھا وتت  راوح عروض  ، أطوالھ  ا

  ) . ٨( كما تشیر صورة الخضراء والمسطحاتكما أنھا تتمیز بتعدد المیادین من إجمالي الكتلة المبنیة،  % ٢٦٫١
  

  
  م٢٠١٢ى المحورالجنوبى  عام التمساح ومكة عل غرب  الأرض لمنطقةتواستخداماخصائص الشوارع ) ١٦(شكل

  

  
   بمنطقة غرب التمساح ومكة الخضراء المناطق )٨(ةصور 

  
ف دان،    ٦٨١٫٥ جن وب ش رق المدین ة بم سطح    ف ي تق ع  ال ذي   التم ساح   ویمثلھا منطق ة    :  المحورالجنوبى الشرقى  ٧
ش  بكھ و، )١٧( كم  ا ی  شیرشكل ف  ي ش  یاخة التم  ساح  ن  اة ال  سویس وتق  ع جمیعھ  ا  قیح  دھا م  ن ال  شرق والجن  وب   و

 ،ا مت ر ١ -٤ ب ین ھا، وتت راوح عروض    جملة أطوالھا من % ٨٠بلغت نسبة الرصف بھا     حیث   ،جیدهبھا   الشوارع
  .من إجمالي الكتلة المبنیة %٣٧٫٠٦  بـالخدمات والمرافق و،% ٥٩٫٨  بـیمثل الاستعمال السكنيو
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  م٢٠١٢لجنوبى الشرقى  عام على المحورا التمساح  الأرض لمنطقةتواستخداماخصائص الشوارع ) ١٧(شكل

  
  الج   زء الجن   وبي الغرب   ي م   ن المدین   ة ف   يتق   ع  ال   ذي،العری   شیة  ةویمثلھ   ا منطق   :  المحورالجن   وبى الغرب   ى-٨

 وھ ي ت شغل جمی ع ش یاخة العری شیة      ،خط السكة الحدید  یحدھا غربا منطقة المقابروجنوبًا   و فدان،   ٢٧٠٫٥بمسطح
، أطوالھ  ا جمل  ة م  ن% ١٠٠ بلغ  ت ن  سبة الرص  ف بھ  ا  حی  ث، جی  دهبھ  ا  ال  شوارعش  بكھ و، )١٨(كم  ا ی  شیرشكل

م ن   % ١٩٫٨  ب  ـالخدمات والمرافقو % ٧٦٫٨  بـیمثل الاستعمال السكني و ،ا متر ١٠ -٤ بین ھاعروض وتتراوح
  .) ٩(كما تشیرصورة بالمنطقة ، وتتنوع الخدماتإجمالي الكتلة المبنیة

   

  
  م٢٠١٢ عام الغربيعلى المحورالجنوبى لعریشیة ا  الأرض لمنطقةتواستخداماخصائص الشوارع ) ١٨(شكل

  

  
  بمنطقة العریشیةالمسطحات الخضراء والمناطق الترفیھیة ) ٩(ةصور

  
   :الشوارعشبكة   تصنیف-٣

خطة المدین ة،  ، وحركة المرور، ووالوظیفة، والسعة ،المرتبة أساستصنف الشوارع من منظورتخطیط النقل على   
صباح ،p156 Atsuyuki Okabe،  YanLiu .,2009.,p102.2006,.(تعقید بنیتھا وبالتالي تتعدد مراتبھا بحسب 
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 ف  ي اس  تخدام تقنی  ة نظ  م المعلوم  ات الجغرافی  ة   ت  ملتع  دد معاییرالت  صنیف   و،)٢٠٨م، ص ٢٠٠٢ :محم  ود محم  د
كم ا  رع  لشبكة ال شوا إنشاء قاعدة البیانات الجغرافیة   أولھما :ھي  مراحل أربعةمن خلال    بمنطقة الدراسة  ھاتصنیف

 ةمتھیئ  المب انى والبلوك ات حت ى تك ون     وترقیم الخرائط ورسم شبكات الشوارع والط رق      ثانیھما و ،)١٩(یشیرشكل
ھا أس  ماءو ال  شوارع وعروض  ھا ب  أطوال إدخ  ال البیان  ات الخاص  ة  ثالثھم  او)٢٠(ش  كلی  شیر لعملی  ة التحلی  ل كم  ا  

م، ص ٢٠٠٣ :ق رمیط عل ي  ( العلاق ات المكانی ة   تختص بج ودة البیان ات وبن اء   فھي المرحلة الرابعة   أما،  )٢١(شكل
  ـ :على النحو الآتيتنقسم شبكة الشوارع إلى ثلاثة مجموعات  ووفقاً لذلك، )٤٤

  

  
   الاسماعلیةإنشاء قاعدة البیانات الجغرافیة لشبكة الشوارع مدینة) ١٩(شكل

  
  مرحلة ترقیم شبكة الطرق والشوارع  بمدینة الاسماعلیة) ٢٠(شكل

  
   بیانات شبكة الشوارع بمدینة الاسماعلیة إدخال )٢١(شكل

  
 أكثرارتباط ا وھى تمثل الرابط الرئیسي بین الطرق السریعة وم داخل المدین ة، وتتمیزبأنھ ا        : الرئیسیة الشوارع   -١

س امي  ( ی وم  / س یارة ٢٥٠٠٠ -٢٠٠٠ب ین تت راوح   ال ذى   أكثراتساعاً وكثافة في حركة المرور    و ،بالنسیج العمراني 
 ، وش وارع  ال دائري الطری ق   مث ل  )٥٦ ص،٢٠٠٠:عل ى زی ن العاب دین   ، ١١٨م، ص١٩٩٢ : ال رحمن إب راھیم عب د  

  . والقنطرةصلاح سالم،و، ١١٣،
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،  الق اھرة / الإس ماعلیة  من ط رق الإقلیمیة احتواء الحركة ھي أساسیةلھا وظیفة واحدة   و:  الإقلیمیة  الشوارع -٢
 الفری  ق ف  ؤاد عزیزغ  الى، وارض الجمعی  ات  :ارعمث  ل ش  و  إل  ى مركزالمدین  ة وتوزیعھ  ا وبورس  عید /ال  سویسو

   -: وھى تنقسم إلى ،المشتركة، محمد صبرى مبدى، جمال عبد الناصر، الجمھوریة
  .، محمد متولى الشعراوى١٥الشھید وصفى، بنھا :  مثل شوارع المھمةالإقلیمیة شوارع الربط بین الشوارع -أ

 ھ ى تنق سم إل ى   ، و )٣٧ صم،٢٠٠٧ :أحمدعب ده س عید  ( الشوارع الشریانیة بغرض تق دیم الخ دمات ل لأرض    -ب
ش  وارع و  س  وق الجمع  ة،، زی  د، الع  شرین، ال  شرقأب  واحم  د :  مث  لMajor Arterialش  ریانیة رئی  سة ش  وارع 

 القبط ان م صطفى عل ى، عب د العزیزعل ى، الروض ة ال شریفة، ال شھید         :مث ل   Minor Arterialش ریانیة ثانوی ة  
  .المسلة مسجد الرحمن، شارع ،محمد الصادق

 ، ال سكنیة وھي التي تربط حرك ة النق ل ب ین ال شوارع الرئی سیة والمحلی ة داخ ل الأحی اء          -:الثانویة الشوارع   -٣
، م٢٠٠٦:،ریم ون س میر ش وقى   ٧٠، ص٢٠٠٣:ع اطف حم زة ح سن   (  لخدم ة الملكی ات الخاص ة        أساساوتشق  

 حيبالمن  صورةو ،لإرس ال ا ح  يباحم  د ف ؤاد   :وأھمھ ا م ساحة ال  شوارع  م ن جمل  ة  % ٣١٫٧وتمث ل ب  ـ   ،)٤٧ص
  :كالآتيوتنقسم إلى مجموعتین ،  المروةحيب لالنخیوالسلام، 

 الشوارع الرئیسیة أومراكزالج ذب  إلىووظیفتھا نقل الحركة المروریة  : Collector Roads الشوارع التجمیعیة-أ
عب  د ( ی  وم /مركب  ة ٣٠٠٠ -٢٠٠٠ نالم  روربیمت  را، وحج  م ١٨ – ٨ب  ینض  ھا ومتوس  ط عرالتجاری  ة، ویت  راوح 

  . ، عبد الحكیم عامرلالنخی،  سرىإسماعیلاحمد عرابى،  :شوارعمثل  )٦٨ ص ،م٢٠٠٨ :الحكیم ناصرالعشاوى
 أنھ ا  تصنیفھا م ن الناحی ة الھرمی ة ف ي أدن ى مرتب ة إلا       یأتيو : Local Roads) الخدمیة( الشوارع المحلیة -ب

حج م  و مت را،  ٢- ٦ب ین  ض ھا  ومتوسط عرویتراوح ال،  ومجموع الأطو  دلمعیارالعدتحتل المرتبة الأولى بالنسبة     
 ال  شوارع ا ویمثلھ  الثانوی  ة،م  ن جمل  ة م  ساحة ال  شوارع   % ٦٨٫٣ ب  ـتمث  ل و،  س  یارة ی  وم ٨٠٠االمرورعلیھ  

 ون ادراً م ا تتجم ع عل ى     ،القصیرة التي تنسق الحركة المروریة بین الشوارع التجمیعیة والأبنیة السكنیة مباشرة  
الم روة، ھ دى ش عراوى،    ، والق دس،  ١٤ش ارع : مثل الغالب تسود علیھا المباني السكنیة   محاورھا الأنشطة ففي    

   .، خلیل جبرانوالأقصرالصالحیة، 
   -:مساحة الشوارعالجغرافي لأطوال والتوزیع : ثالثا

ونموالرقع ة  ،  م ن ناحی ة  الح ضري  توازن بین المساحة المخصصة للنقل   إیجاد إلى الحضريیسعى تخطیط النقل    
وحج م  ، الأرض تاس تخداما  أنم اط وتغیرالمساحة المخصصة لكل نمط م ن  ، وزیادة حجم سكانھا ،  ة للمدینة المبنی

 مدین  ة ف  ي م  ساحة ال  شوارع الجغراف  ي لأط  وال و التوزی  ع دراس  ة ، وم  ن خ  لال  أخ  رى ناحی  ةحرك  ة الم  رورمن  
 الاخ تلاف : عوام ل منھ ا  ویرجع ذلك إلى ع دة   ،الأقسامحسب لھا وبشكل جلي التباین المكاني   كشفت الإسماعلیة

ی  نعكس تأثیرھ  ذه حی  ث  والخدمی  ة، والإداری  ة والاقت  صادیةف  ي الم  ساحات، وحج  م ال  سكان، والأھمی  ة التاریخی  ة  
  : ومن خلالھما یتضح مابلى)٢٢(وشكل) ١(كما یشیرجدول وخصائصھاتوزیعھا العوامل على 

  
  م٢٠١٢عام الإسماعلیةبمدینة ) عرضیة الطولیة وال(  لشبكة الشوارع الرئیسة الجغرافيالتوزیع ) ١(جدول

 أقسام
/ المدینة 

  الشوارع

الشوارع 
  الطولیة م

متوسط 
  العرض م

المساحة 
  ٢م

الشوار
ع 

العرض
  یة م

متوسط 
العرض 

  م

  المساحة 
  ٢م

جملة 
  الأطوال م

متوسط 
العرض 

  م

جملة 
المساحة 

  ٢م

١١١٢٠  ١١,٨  ١١٦٩١  أول
٩  

١٤٤٣٥٥  ١٠,٥  ١٥٣٠٩  ٣٣١٤٦  ٩,٢  ٣٦١٨  

  ١١١٩٥٨  ٩,٣  ١٠٨٣٥  ٦٧٥٤٦  ٨,٥  ٥٠١٦  ٤٤٤١٢  ١٠,٢  ٥٨١٩  ثان

  ٥٧٨٤١٣  ١٥,٢  ٤٢٧٠٣  ٢١٧٢١٤  ١٤  ١٤١٦٢  ٣٦١١٩٩  ١٦,٣  ٢٨٥٤١  ثالث

  ٨٣٤٧٢٦  ١١,٧  ٦٨٨٤٧  ٣١٧٩٠٦  ١٠,٦  ٢٢٧٩٦  ٥١٦٨٢٠  ١٢,٨  ٤٦٠٥١  المجموع

  :  الجدول من عمل الباحث اعتمادا على:المصدر
 مدین ة  ف ي  الطرق والشوارع بأطوال بیانات ، الإسماعلیة سجلات مدینة  الھندسیة، الإدارة، مدیریة الطرق والنقل،     الاسماعلیةمحافظة  

   .الباحث ومتوسط عرض الشوارع والمساحة من حساب م،٢٠١٢عام  الإسماعلیة
  
، %٦٢ ب ـ  ق سم ثال ث  ، ومثل ت ف ي   م٢٠١٢م ع ام  ٦٨٨٤٧ الإس ماعلیة  أطوال الشوارع في مدینة     جملة بلغت -  

، %١٣٫٤، %١٧٫٣،%٦٩٫٣، بینم  ا بلغ  ت م  ساحتھا ب  ـ %١٥٫٧ب  ـ ق  سم ث  ان و، %٢٢٫٣ ب  ـ ق  سم أولیلی ھ  
  . مترا بنفس الترتیب ٩٫٣، ١٥٫٤،١٠٫٥ضھا وومتوسط عر

للشوراع العرضیة، كم ا بلغ ت ن سبة م ساحة     % ٣٣٫٢مقابل% ٦٦٫٨ تمثل الشوارع الطولیة في قسم ثالث بـ         -
تنت شر  ال ذي   ھ ذا الق سم، و  ف ي  ھ ذه الأحی اء    للثانیة، وذلك لطبیعة تخط یط معظ م      % ٣٧٫٦مقابل% ٦٢٫٤الأولى

  . فیھا الخطة الشبكیة التي تتسم بھا الشوارع بالاتساع
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شكل(22) التوزیع الجغرافى لشبكة الشوارع الطولی ة والعرض یة بمدین ة الاس  ماعلیة    
عام 2012م

الشوارع الطولیة م الشوارع العرضیة م جملة الأطوال م
  

  
ال  شوارع مقارن  ة ب) ش  ارعا٢٣(كبرات  ساعا ب  الرغم م  ن قل  ة ع  ددھا أ ق  سم ثال  ثیب  دوأن ال  شوارع الطولی  ة ف  ي  -

ات ساع لھ ا    أق صى مترا، وبل غ  ١٤مترا، والثانیة بـ ١٦٫٣لى بـ   الأو یبلغ متوسط عرض  ، إذ   )شارعا٥٦(العرضیة
  . مترا١٨٫٥الجمھوریةمترا، و٢٠العشرین مترا، و٢٥ الجامعة: مثل شوارع الإرسال الشیخ زاید وحى حي في

، إذ مثل  ت ال  شوارع بق  سم ثال  ث أق  ل ع  ددا وط  ولا وم  ساحة وات  ساعا مقارن  ة  ق  سم ث  انال  شوارع ف  ي  تب  ین أن -
 مت را، بینم ا   ١٠٫٢ضو، ومتوس ط ع ر  %٣٩٫٧مت را، وم ساحة   ٥٨٠٩ش ارعا، ومجم وع أط وال    ١٦الطولی ة ب  ـ 

عثم ان  ، ویمثلھ ا ش وارع   %٦٠٫٣، %٤٦٫٣ ب  ـ ش ارعا، والأط وال والم ساحة        ٢٨ بلغ عدد الشوارع العرضیة   
  ، )مترا٦٢٢(صلاح سالم، و)مترا٨٦٣(الفریق عبد المنع ریاض ، )مترا١٤٧٥(احمد عثمان 

، ویمثل ھ ش وارع   %٧٧، وم ساحة %٧٦٫٤ أط وال  شارعا، وبنسبة٢٤ قسم أولفي الطولیةشوارع العدد   بلغ -
 ٣١، وال   شوارع العرض   یة)مت   را٢٥٠(اب  وادم  ، و)مت   را٤٣٠(١١٣رق   م و، )مت  را ١٢٤٤(عب  د الم   نعم عم   اره  

عب  د   جم  ال، )مت  را٢٢٠(ح  سن ادم  ، ویمثل  ھ ش  وارع  %٢٣، والم  ساحة  %٢٣٫٦ ش  ارعا، والأط  وال بن  سبة  
  ).مترا١٧٠ (محمد على، و)مترا٢٠٠ (الناصر

معام   ل اس   تحواذ مث   ل  مدین   ة وع   دد س   كانھا ال العلاق   ة ب   ین م   ساحة  لإیج   اد الكمی   ة الأس   الیبتتع   دد نظ   را لو
 الح ضري ومعامل التغیرللمساحة المبنیة والمساحة المخصصة للنق ل  ، Land Absorprion Coeffcientالأرض

أن العلاقة أتضح ، الحضريمساحة المخصصة للنقل على ال للتعرفوذلك  )٣١، ص ٢٠٠٠:زین العابدین على  ( 
 كما غیر متوازنة نسبیا الإسماعلیة مدینةقسامبین المساحة المبنیة وحجم السكان ومساحة الشوارع وأطوالھا بأ    

، بینم  ا ش  كلت %٣٤٫٩وال  سكان و% ٤١٫٦ ب  ـف  سم ث  ان، إذ تمث  ل الم  ساحة ف  ي  )٢٣(وش  كل) ٢(ی  شیر ج  دول
ط  وال، لامت  رامن أ١، وبح  ساب الكثاف  ة تب  ین أن ن  صیب الف  رد  %١٥٫٧وال ، والأط  %١٣٫٤م  ساحة ال  شوارع 

، الإرسال حي: طوال والمساحة مثاللا، وذلك لاختلاف الصورة التوزیعیة للسكان مقارنة بأ  مترا٠٫٠٩والمساحة  
می دان م صطفى كام ل، ووس ط     و ،ومناطق تقسیم البلاح، والمنطق ة ال صناعیة، ومدین ة الم ستقبل، وال شیخ زای د          

  .لمدینة، ومنطقة المدارسا
  

  .م٢٠١٢ معاةالإسماعلی ة مدینأقسام في وأطوالھا وحجم السكان ومساحة الشوارع الكلیة ةالعلاقة بین المساح) ٢(جدول
المتغیرات 

  قسامالأ/
المساحة 

 المبنیة
   كم

 السكان  %
 ألف

  نسمة

مساحة   %
الشوارع 

  م

مجموع   %
  الأطوال م

%  

  ٢٢٫٢  ١٥٣٠٩  ١٧٫٣  ١٤٤٣٥٥  ٢٤٫٤  ٧٨٫٣  ٢٤٫٢  ٥٫٦  أول
  ١٥٫٧  ١٠٨٣٥  ١٣٫٤  ١١١٩٥٨  ٣٤٫٩  ١١٢٫١  ٤١٫٦  ٩٫٦   ثان

  ٦٢٫١  ٤٢٧٠٣  ٦٩٫٣  ٥٧٨٤١٣  ٤٠٫٧  ١٣٠٫٩  ٣٤٫٢  ٧٫٥  ثالث
  ١٠٠  ٦٨٨٤٧  ١٠٠  ٨٣٤٧٢٦  ١٠٠  ٣٢١٫٣  ١٠٠  ٢٣٫١  المجموع

  : الجدول من عمل الباحث اعتمادا على:  المصدر
   م٢٠١٢، عام  الإسماعلیةة الھندسیة، بیانات بأطوال الطرق والشوارع في مدینة محافظة الاسماعلیة، مدیریة الطرق والنقل، الإدار

  . م ٢٠١٢الجھاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء، بیان تقدیرى بعدد السكان عام 
  .م٢٠١٢عام  الإسماعلیة محافظة الاسماعلیة مدیریة المساحة بالاسماعلیة،  دلیل الشیاخات والمدن والقرى بمحافظة -
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شكل(23) العلاقة بین المساحة الكلیة والسكان ومس احة الش وارع بأقس ام مدین ة     
الاسماعلیة عام  2012م

المساحة الكلیة السكان مساحة الشوارع 

  
  

ق سم  ف ي   % ٢٢٫٢  وأط وال ال شوارع   %٢٤٫٤وحج م ال سكان  % ٢٤٫٢العلاقة بین المساحة المبنیة بـ    وتمثل
مت را  ١٫٨، كما بلغ نصیب الفرد من مساحة الشوارع %١٧٫٣  بـمساحة الشوارع توازنا نسبیا، بینما تمثل    أول

ب  ین الم  ساحة المبنی  ة وال  سكان ب  ـ  ا ن  سبیا توازن  ق  سم ثال  ثف  ي ق  ة ، وش  كلت العلامت  را ٠٫٢٠مربع  ا، و الأط  وال
، وبل   غ ن   صیب الف   رد م   ن م   ساحة   %٦٢٫١، %٦٩٫٣م   ساحة وأط   وال لل   شوارع ب   ـ  و ،%٤٠٫٧،%٣٤٫٢

) ٢٤( كم ا ی شیرشكل  تحلیل كیرن ل الإح صائي الك ارتوجرافي    یظھرمنو،  مترا٠٫٣٢ مترا مربعا، والأطوال   ٤٫٤الشوارع
 كثاف  ة النق  اط الت  ي   وذل  ك ع  ن طری  ق ح  ساب   ،عل  ى امت  داد منطق  ة الدراس  ة  ال  شوارع وم  ساحتھا   أط  وال كثاف  ةتب  این 

بحیث تكون القیمة أعل ى عن د المركزوتتن اقص بالابتع اد عن ھ،          حول المتوسط المكاني للمدینة،    الاقسامتمثلمراكز
  .رامت٠٫٩ -٠٫٢٠، والمساحة مترا٤٫٤  -١ من الأطوال تحلیل اتجاه كثافةالوتظھر نتائج 

  

  
  م ٢٠١٢ الاسماعلية عام حول المتوسط المكاني لمدينة الشوراع وأطواللمساحة كثافة كيرنل ) ٢٤(شكل

  
، ل ذا  ٠٫٥١ ،٠٫٤٨بلغ ت   ال شوارع  وأط وال یتبین مما سبق وج ود علاق ة ارتب اط عك سیة ب ین الم ساحة المبنی ة         

  . ٠٫٩٦ بلغت وأطوالھاشوارع  توجد علاقة موجبة قویة بین مساحة اللوفى المقاب، متوسط طفھوارتبا
طوال ومساحة الشوارع التعرف عل ى خصائ صھا م ن حی ث ن سبة الرص ف وعروض ھا،        لأویرتبط بالتوزیع الجغرافى    

  الإس ماعلیة مدین ة تق سیم  و والقیاسات،الخرائط  والمیدانیة الزیارات خلال من معلوماتیة بیانات قاعدة تأسیسلذا تم 
أق ل م ن   (ال ضیقة  و  بال شوراع الرئی سة  كف اءة ش بكات الحرك ة والات صال     الاسكان و  مستویات   بناءًاعلىة  منطق١٢الى

ال سلام ش رق، ال شیخ زای د ش رق،      : ھ ي  وھ ذه المن اطق   الطوارئ إلى المنطقة،   مما یصعب معھ وصول سیارات    ) م٥
، ك ة ومالتم ساح   ال سلام غ رب، ال شیخ زای د ش مال، ال شیخ زای د جن وب، غ رب         وغرب، التم ساح،   الشیخ زاید جنوب 

 التوزی ع  وتظھردراس ة ، )٢٥(ی شیر ش كل  كم ا   ال شھداء وزای د وس ط، العری شیھ، جن وب ال شھداء والعب اس،           الشیخو
عروض ھا ون سبة الرص ف    و  باتجاھاتھ ا ختلافات فیم ا یتعل ق  لأ من االجغرافي لخصائص الشوارع بھذه المناطق عدداً  

  : على النحو التالي
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  م٢٠١٢الاسماعلیة عام  ةبمدین ةسالدرا مناطقالتوزیع الجغرافي ل) ٢٥(شكل

  
الت صویر  ووالمعالج ة الرقمی ة لبیان ات الاست شعارعن بع د      .م٢٠١٢، الاس ماعلیة  وحدة نظم المعلوم ات الجغرافی ة، محافظ ة         -:المصدر

  ، بالإضافة إلي المراجعة الحقلیة ٥٠٠٠٠:١سم مقیاس ٦٠بدقة Quick Bird الفضائي للقمر الأمریكي
  : اتجاھات الشوارع - ١

ذل ك لان   وخارجھ ا، و ھ ا ف ي ك ل الاتجاھ ات لتخ دم حرك ة ال سكان داخل      من اطق الدراس ة   تمتد ش بكة ال شوارع ف ي       
یلاح ظ أن الاتج اه   ) ٢٦( لشبكة الطرق التي تخدم المحافظة ومنطقة القناة، وب النظرإلى ال شكل   اجزءًا منھا امتداد  

  :ل محاوررئیسة وثانویة على النحو التاليالمتوسط لشبكة الشوارع ھو شمالي جنوبي، كما أنھا تمتد على شك
 ھیئ  ة الت  دریس أع  ضاء م  ن می  دان مجم  ع الت  امین ال  صحى إل  ى م  ساكن   ش  رقا وھ  و یمت  د ال  دائري الطری  ق -١

 إل ى  الطری ق : یتفرع منھ عدة ط رق وش وارع رئی سة مث ال     الذيبور سعید ،/ ، وطریق الاسماعلیة غرباوالجامعة
  .  ، والجامعة وغیرھا  عبد العزیزعلى غیطوق فؤاد عزیزغالى، الفریوارع ، وش٧شركة فودیكووالكیلو

 ٢٤ منطق ة  ف ي  خلی ل  إبراھیم، الإرسال حي في یولیو ٢٦القبطان مصطفىعلى، : شوارع محاورعرضیة مثال -٢
 لی ربط ب  ین  ٢٠٥ر، والمرورلخدم  ة منطق ة الم  دارس، و و الزھ  ح  ي ف ي ) ٢١رق  م (،عب د العزیزعل  ى غ یط   أكتوبر

  . القنطرة الموازى لخط سكك حدید بورسعید وغیرھا ووعبد العزیزعلى، ، طابمیدان عمربن الخ
محم د ص برى لخدم ة    و، الدائريعماربن یاسرالموازى لطریق الجامعة والطریق  :  شوارع محاورطولیة مثال  -٣

  .عبد المنعم عماره على كورنیش بحیرةالتمساح ، ومنطقة المدارس
  -:حالة الرصف للشوارع -٢

 )٣(لاقة غیرمتوازنة بین ال شوارع المرص وفة وغیرالمرص وفة ف ي من اطق الدراس ة كم ا ی شیرجدول          یبدو أن الع  
ال  سلام ش  رق ب  ـ   و،%١٠٠ وتتركزف  ي ال  شیخ زای  د جن  وب ب   ـ  ، %٨٧٫٤الأول  ىبل  غ متوس  ط  ، إذ )٢٧(وش  كل

، %٩٦غ رب التم ساح ومك ة ب ـ     و، %٩١ال شیخ زای د ش مال ب ـ     و، %٩٥غرب بـ  الشیخ زاید جنوب و،  %٩٧
 تمث ل الثانیة ، أما %٩١، الشھداء بـ %٩٧، جنوب الشھداء بـ %٩٠ بـ  ةیالعریش،  %٩٠یخ زاید وسط بـ     الش
، وال  سلام غ  رب  %٢٠التم  ساح ب  ـ  و، %٦٠تبل  غ أعلاھ  ا ف  ي من  اطق ال  شیخ زای  د ش  رق ب  ـ        و،%١٢٫٦ب  ـ 

قة بین الشوارع ، ویبدوان العلا%١٠ الشوارع غیر المرصوفة فیھا عننسبة بقیة المناطق لاتزید     أما،  %٢٠بـ
، علاق ة متوازن ة    س نوات ١٠، وعمرالمبن ى أق ل م ن   التكلفة من ناحیة والدخل المرتفع، وارتفاع نسبھ   المرصوفة

  .على الترتیب ٠٫٥٦٨ ٠٫٤٤١ ،٠٫٤٦٤ بلغ معامل الارتباط إذ
أداة معب رة  من خلال التجوال والدراسة المیدانیة للباحث، وأستخدم ال صورالفوتوغرافیة ك     -:تساعلأحسب ا   -٣

تت سم ف ي   الشھداء، وجنوب الشھداء، والتمساح، والسلام غ رب،  : في ھذا الصدد لوحظ أن الشوارع في مناطق   
ال سكان یج دون ص عوبة    غالبتھا بأنھا ضیقة ملتویة لا تسمح بوصول وسائل النق ل إل ي وس ط المدین ة، مم ا یجع ل        

 جن وب ال شھداء والعب اس، ال سلام     ال شیخ زای د جن وب،   : مث ل ص عوبة ف ي من اطق    ت بینم ا لا  ،بالغة في نق ل احتیاج اتھم   
  . ، وذلك كونھا منطقة مخططة وحدیثة النشأة شرق،غرب التمساح ومكة
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  م٢٠١٢عام الإسماعلیة الجغرافي لعروض ونسبة الرصف الشوارع بمدینة التوزیع )٣( جدول
اقل من   المناطق

  م٥
-١١  م١٠ -٦

  م١٦
 من أكثر

  م١٦
  مرصوف

%  
غیر 

مرصوف 
%  

  ٣  ٩٧  ٣٦٫٧  ١٥٫٨  ٣٤٫٢  ١٣٫٣  )طریق على مبارك( السلام شرق 
  ٦٠  ٤٠  ١٣٫٣  ١٧٫٥  ٦٤٫٢  ٥  الشیخ زاید شرق

  ٥  ٩٥  -  ١٠٠  -  -  الشیخ زاید جنوب غرب
  ٢٠  ٨٠  ٤٠  -  ٦٠  -  التمساح

  ٢٠  ٨٠  ٥٫٧  ٣٠  ٥٧٫١  ٧٫١  )طریق على مبارك( السلام غرب
  ٩  ٩١  ٥٥٫٦  ١٦٫٧  ٢٧٫٨  -  الشیخ زاید شمال

  -  ١٠٠  ١١٫٢  ٣٤٫٤  ٥٤٫٤  -  د جنوبالشیخ زای
  ٤  ٩٦  -  ٣٫٦  ٩٦٫٤  -  غرب التمساح ومكة

  ١٠  ٩٠  ٣٦٫٥  ٥٫٩  ٥٧٫٦  -  الشیخ زاید وسط 
  ١٠  ٩٠  ١٠  ٣٠  ٦٠  -  العریشة

  ٣  ٩٧  ٤٢٫٦  ٢٦  ٢٨٫٧  ٢٫٦  جنوب الشھداء والعباس
  ١  ٩١  ١٦  ١١  ٧٠  ٣  الشھداء 

  ١٢٫٦  ٨٧٫٤  ٢٦٫٨  ٢٦٫٥  ٥٥٫٥  ٦٫٢   المناطقمتوسط

  -  -  ١٧٫٤  ٢٦٫٤  ١٩٫٩  ٤٫٤  لمعیارىالانحراف ا
  -  -  ٥٥٫٦  ١٠٠  ٩٦٫٤  ١٣٫٣  القیمة العظمى

  -  -  ٥٫٧  ٣٫٦  ٢٧٫٨  ٢٫٦  القیمة الصغرى 
  : الجدول من عمل الباحث اعتمادا على: المصدر
 مدیریة الطرق ،.م٢٠١٢ مركز المعلومات بالمحافظة، وحدة نظم المعلومات الجغرافیة، بیانات غیر منشورة، عام ،الاسماعلیة محافظة 

    .م ٢٠١٣م ، وینایر ٢٠١٢ عام یولیو والدراسة المیدانیة خلال شھرى،. م٢٠١٢والنقل، بیانات غیر منشورة، عام 
  

شكل(27) التوزیع النسبى للشوارع المرصوفة بمدینة الاس ماعلیة ع ام   2012م
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، )٢٨(وش كل ) ٣(كم ا ی شیرجدول   الأط وال  م ن جمل ة     %٦٫٢بـ  ) م٥أقل من   (ض الشوارع الضیقة  وعر تمثلو

، بینم  ا حی ث تزی  د ع ن المتوس  ط الع ام    ، %٧٫١ب  ـال  سلام غ رب  ، %١٣٫٣ ب ـ  ش  رقال سلام  وتترك ز بمن  اطق  
 المب اني س وء حال ھ   و م ٥ض ال شارع أق ل م ن    وع ر   معام ل الارتب اط ب ین     وبدراسة تنخفض في بقیة المناطق،   

،  %٥٥٫٥تمث  ل ب  ـ  فھ  يم ١٠ -٦ض ال  شوارع ب  ینو أم  ا ع  ر٠٫٧٢٩تب  ین وج  ود علاق  ة قوی  ة بینھم  ا بلغ  ت 
ب ـ  الشیخ زای د ش رق   ، و%٧٠ بـ الشھداء، و%٩٦٫٤ بـ غرب التمساح ومكة  نسبتھا بمناطقرتفاعأویلاحظ  

 ب   ـ جن   وب ال   شھداء والعب   اس وأدن   اه ی ،%٥٧٫٦وال   شیخ زای   د وس   ط   ،%٥٧٫١ال   سلام غ   رب ،%٦٤٫٢
ة ال شیخ زای د   رتفاع ن سبتھا بمنطق   أ، ویلاحظ %٢٦٫٥تمثل بـ  م١٦-١١الشوارع بین  ضو، أما عر  %٢٨٫٧

 ب    ـ  ال    شیخ زای    د جن    وب   ، و%٣٠ ب     ـغ    رب  بمن    اطق ال    سلام   وبف    ارق ن    سبى كبیر  ،%١٠٠ ب     ـغ    رب
ض ال  شوارع وبینم  ا ت  نخفض ف  ي بقی  ة المن  اطق ع  ن المتوس  ط الع  ام، أم  اعر ، %٣٠والعری  شة ب  ـ ،%٣٤٫٤

جن  وب ال  شھداء  ، %٥٥٫٦ من  اطق ال  شیخ زای  د ش  مال ب  ـ    تترك  ز ف  ي ، و%٢٦٫٨ تمث  ل ب  ـ  مت  را١٦كث  رمنأ
 ع ن المتوس ط الع ام     ت نخفض ف ي بقی ة المن اطق      وبفارق نسبى كبیر  ،%٤٠ بـ التمساح،  %٤٢٫٦  ب ـوالعباس

 وھ ذه الط رق إذ ت م    ،%١٣٫٣، الشیخ زاید شرق بـ %١٠ العریشة بـ    ،%١١٫٦ بـالشیخ زاید جنوب    : مثال
 و ،الاھتم  ام بھ  ا یمك  ن أن ت  شارك بن  سبة كبی  رة ف  ي مرون  ة الحرك  ة وس  ھولة إمكانی  ة الوص  ول داخ  ل المدین  ة   

 تب  ین وج  ود علاق  ة  الخارجی  ةالت  شطیبات وم، ١٦ م  ن أكث  رال  شوارع ض وع  ر م  ل الارتب  اط ب  ین  معابدراس  ة
  . ٠٫٥٣٠متوسطة بلغت
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ة الاسـماعلیة عــام   2012م شكل(28) التوزیع الجغرافى لعروض الشوارع بمدینـ
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اقل من 5م 10م -6 16-11م أكثر من 16م

  
  

  بالمدینةالشوارععن شبكة  مناطق الدراسة عن مدى رضا سكان)١(ومن خلال نتائج نموذج الاستبیان ملحق   
وذل ك  ،  %١٠٠من اطق حی ث بلغ ت   الف ي معظ م    كفاءتھ ا  ارتف اع ع ن   نسبة السكان الراضین  یتضح ارتفاع   ،

ترتف ع ن  سبة  كم ا  ، )٢٩(كم ا ی شیرشكل   % ٨٧،٣اوالعب اس، وبلغ ت ن سبتھ    فیم ا ع دا منطق ة جن وب ال شھداء     
طریق  وذلك فیما عدا منطقتي السلام غرب،  % ١٠٠بنسبة الشوارع فينسبة الرصف  السكان الراضین عن    

 ع  روض الراض  ین ع  ن  ت  نخفض ن  سبة ال  سكان  ، و %٩٠بن  سبة  والعب  اس  وجن  وب ال  شھداء ،عل  ى مب  ارك 
  . %١٠٠بنسبة المدینة مناطق  بقیة، وترتفع النسبة في %٣٠إلىمنطقھ الشھداء  في الشوارع 

  

  
  م٢٠١٢رضا السكان عن كفاءة الطرق في مدینة الاسماعلیة عام ) ٢٩(شكل

  
عب د الناص ر   (الح ضري النق ل  تخط یط  دراس ة   ف ي مھمة  الالعناص ر تعتبروس ائل النق ل م ن        -:وس ائل النق ل   :رابعا

م مقارن ة ب ـ   ٢٠١٢مركب ةعام  ١١٢٥١ الإس ماعلیة  ف ي مدین ة   ھابلغ ع دد  ، و )٨٦م ،ص ٢٠٠١:نادرعبد الرحمن 
ف ي  % ٢٩٫٤ ، وبن سبة زی ادة  )م٢٠١٢ع ام   الإدارة العام ة للمرور، :لإس ماعلیة امحافظ ة  (م ١٩٩٧ عام  ٨٦٩١

  ملكی  ةف  يالتوس  ع و، النم  و ال  سكاني والاقت  صادي : اب مباش  رة مث  لخم  سة ع  شر عام  ا، ویرج  ع ذل  ك إل  ى أس  ب  
 وظیف ة ودخ ل  : وأسباب غیرمباشرة مث ل م، ٢٠٠٠عام للنقل الداخلىأُنشِأَء شبكة أتوبیسات  و المركبات الخاصة، 

والسلوكیة الحضریة التي لا تتغیر بنفس السرعة والدرجة التي تتغیر فیھ ا التط ورات    رب الأسرة، وحد التشبع،     
 ع دم التواف ق ب ین زی ادة أع داد ال سكان       ، وم ن ث م یب دو   )٤٢م، ص ٢٠٠٥: خالد بن س لیمان الخلی وي   (المادیة  

 ل ذا  )٢١ صم، ٢٠٠٦یحی ى،   ح سن  محم د  ع زة (رتفع عدم التوافقأ كلما طردیًا الخطورة وسائل النقل، وتتزاید
 منطق  ة ف  يلنق  ل الم  ستخدمة  وس  ائل اف  ي مواجھ  ة ك  ل التغی  رات الت  ى تح  دث الح  ضريتخط  یط النق  ل عن  د  یج  ب

  .الدراسة ووضع الحلول المترتبة على استخدام كل نوع منھا
، حی ث ت سھم   )٣٠(وش كل ) ٤( كما یشیر جدولاً جاء غیر متساوی بالمدینةالتوزیع النسبى لوسائل النقل  ویبدوأن

، بینم ا  %٩٫٧ـ، والأج رة ب   %١٣٫٩والدرجات البخاری ة ب ـ    ،%٢٧٫٨ بـ النقلو% ٣٣٫٩بـ  الملاكىالسیارات  
    .من الجملة% ١٤٫٧لایزید نسبة بقیة وسائل النقل عن 
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  م٢٠١٢ عام لإسماعلیةا بمدینة لوسائل النقلالتوزیع النسبى ) ٤(جدول
  %  العدد  وسائل النقل

  ٣٣٫٩  ٣٨١٢  الملاكى
  ٢٧٫٨  ٣١٣١  النقل

  ١٣٫٩  ١٥٦٧  الدرجات البخاریة
  ٩٫٧  ١٠٩٠  الأجرة

  ٤٫٤  ٤٩٨  قطاع عام 
  ٣٫٥  ٣٩١  محافظة
  ٢٫٦  ٢٨٧  مقطورة

  ١٫٢  ١٣٧  تجارى مؤقت
  ١  ١١١  جرار زراعى

عام، خاص، سیاحة، (أتوبیس
  )مدارس

١  ١٠٩  

  ١  ١١٨  ..)كرفان ، تحت الطلب ( أخرى
  ١٠٠  ١١٢٥١  المجموع

  :الجدول من عمل الباحث اعتمادا على
  .م٢٠١٢، بیانات غیرمنشورة، عاملیةلإسماعا، الإدارة العامة للمرور، سجلات إدارة مرور الاسماعلیة محافظة 

  
شكل(30) التوزیع النسبى لوسائل النقل بمدینة الاسماعلیة عــام 2012م

النق ل 
%28

اریة الدرجات البخ
%14

الملاك ى 
%33

ان ، تحت الطلب  اخرى( كرف
(..

%1

اع عام  قط
%4

الاجرة
%10

اتوبیس(عام ، خاص ، 
احة ، مدارس) سی

%1

جرار زراعى
%1

تجارى مؤقت
%1

مقطورة
%3

محافظة
%4

  
  
 م ن  ھالم ساحة وأط وال ال شوارع وع دد ال سكان، تب ین أن ن صیب       لقی اس كف اءة وس ائل النق ل بالن سبة            نظرلاھمیةو

ل ذا یراعىعن د تخط یط     ،مت را ن سمة لك ل مركب ة      ٢٨٥٫٦مت را، وال سكان   ٦٫١مترا، والأطوال ٦٠٫٧  الشوارع مساحة
، محاورال سیر دراسة   المتغیرات السابقة فضلا عن لمنطقة الدراسة متطلبات وسائل النقل من حیث      الحضريقل  الن

  . والقدرة الاستیعابیة من الركاب، وزمن التقاط، ومتوسطات السرعة، والمسافة بین المحطات
  

  م٢٠١٢عام  لإسماعلیةامدینة أقسام  في لوسائل النقل النسبيالتوزیع ) ٥(جدول
  %  وسائل النقل  قسامالأ

  ٢٨٫٢  ٣١٧٣   أول
  ١٤٫٥  ١٦٢٦  ثان

  ٥٧٫٣  ٦٤٥٢  ثالث
  ١٠٠  ١١٢٥١  المجموع
غیر  بیانات ،الاسماعلیة مرور إدارة العامة للمرور، سجلات الإدارة ،الاسماعلیةمحافظة : الجدول من عمل الباحث اعتمادا على 

  .م ٢٠١٢، عامةمنشور
  

 لملكیة وس ائل النق ل ح سب    النسبين التوزیع ی العامة للمرورتبا الإدارةلات  وقد تبین من الدراسة المیدانیة وسج     
، وذل ك لارتف اع ن  سبة   %٥٧٫٣، إذ ی سھم الق سم الثال  ث بن سبة   )٣١(وش كل ) ٥( ج  دولی شیر كم ا  أق سام المدین ة   

عل  ى ذل  ك أن م  ا یق  رب م  ن   ، زد%)٦٢٫١(وجمل  ة أطوالھ  ا%) ٦٩٫٣(وم  ساحة ال  شوارع%) ٤٠٫٧(ال  سكان
  - م ن واق ع س جلات الم رور    –  القسمفي ھذا أصحابھایقطن والدرجات البخاریة  السیارات الخاصة    أخماس ةثلاث

 ،%٢٨٫٢بینما تتوزع بقیة النسبة على ق سمى المدین ة بف ارق ن سبى كبی ر، حی ث یبل غ أعلاھ ا ف ي ق سم أول ب ـ              
  %.  ١٤٫٥وأدناھا في قسم ثان بـ 
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شكل(31) التوزیع النسبى لوسائل النقل بأقسام مدینة الاسـماعلیة عــام  2012م

ثالث
%57

أول 
%28

ثان
%15

أول  ثان ثالث
  

  
   -: مركبات على شوارع المدینة حركة ال-رابعا 

 ولإمكانی ة م ن ناحی ة   ض روري لتحقی ق الت وازن بینھم ا      أن توزیع حركة المركبات على ش وارع منطق ة الدراس ة       
عب د الحك یم   ، ٣٨٧ م، ص٢٠٠٠ :محمد خم یس الزوك ة ومحم د إب راھیم رم ضان     (تخطیط النقل من ناحیة ثانیة    

، ق  سامتب  این الحج  م ال  سكاني للأ: لم  ؤثرة ف  ي الحرك ة مث  ل ، وتتع  دد العوام  ل ا)٧٣ م ص٢٠٠٨ :ناصرالع شاوى 
 ف ضلا ع ن   ،)Hudson.,2005, P78  Ray،٤٤ص,  م٢٠٠٥ :ام انى عی د عطی ة   (والم سافات الفاص لة بینھم ا    

الأھمیة الإداریة والخدمیة للمناطق التي ینتھى إلیھا ال شارع، وموقع ھ، وكون ھ امت داد ل شارع آخ رأم لا، ودرج ة           
صفھ، والمنافسة مع ش وارع أخ رى، والم ساحة الت ي یخ دمھا، وع دد ال شوارع الثانوی ة الت ي          انعطافھ، وجودة ر 
تأثیرھ ا أی ضاً عل ى اخ تلاف حج م        والظ روف الاقت صادیة والاجتماعی ة   لاس تعمالات الأراض ي،   تصب فیھ، كما أن     

مجی د  ( ساعات الی وم  الحركة، وفى نسب التغیربین فترتي الدراسة والعطلة الصیفیة، وأیام الأسبوع، وأیضا بین      
  .)٤٢٦، ص م١٩٩٥فتحى محمد مصیلحى،، ١٢ م، ص٢٠٠٥: ملوك السامرائى

 إذ والأس واق،  المواقف، والمناسبات الدینیة والاجتماعی ة، : مثللإسماعلیة اتتعدد مناطق تولد الحركة في مدینة       
وتعتم  د تل  ك ) ٥٥ ص،م٢٠٠٩ :أش  واق بن  ت حم  زة مح  ي ال  دین (ھم  ا وحج  م الحرك  ة  تب  دو العلاق  ة واض  حة بین 

 وأتضح من نقاط الحصر المیداني المنتشرة في ،Multi Transport Systemu المناطق على نظام النقل المتعدد
، ولان ال سیارة الواح دة تقط ع    (*)ی وم / مركب ة ١٥٩٥٥الشوارع الرئیسة، أن المتوسط الیومي لحركة المركبات      

الحرك ة  م ن صیب ك ل ش ارع م ن الحرك ة من سوباً إل ى        في رحلتھا أكثر من شارع وعبرأكثرمن نقطة سوف یستخد      
  .ومن خلالھما یمكن استخلاص النتائج التالیة) أ،ب٣٢(وشكل )٦(الكلیة في الیوم الواحد، كما یشیر جدول

، ویرج  ع انخف اض ن سبتھا لأنھ  ا ت تم ب  شكل    %٢١٫١، والب  ضائع ب ـ  %٧٨٫٩ تمث ل حرك ة مركب  ات الرك اب ب ـ     -
  ).السویس / لإسماعلیة ا، /القاھرة / لإسماعلیة ا(رئیسى على الطرق الصحراویة 

ب  ـ  الأول  ى سھمت  اً، حی  ث وزان   ج  اء متعل  ى ال  شوارع العرض  یة والطولی  ة التوزی  ع الجغراف  ي للحرك  ة  أن  یب  دو-
 تمثل شرایین الربط ب ین ش مال المدین ة ومركزھ ا عبرمنطق ة الوس ط       لأنھا، وذلك  %٤٨٫٣ بـ   الثانیةو% ٥١٫٧

  . من ناحیة ثانیةالطریق الدائري والطرق الإقلیمیة ووالخدمات من ناحیة، 
 ثان ،وقسم% ٦١٫٤ بـ ثالث قسمغیر متساویاً، حیث یسھم انھ  المدینة قسامالتوزیع الجغرافي للحركة بأیبین   -

 ثال ث مقارن ة   ق سم لات ساع م ساحة ال شوارع وأطوالھ ا وع ددھا ف ي       ، وذل ك  %١٥٫٣ بـ   أول وقسم،  %٢٣٫٣بـ  
  .   الأخرىقسامبالا

م ن جمل ة   % ٥٣٫٩ب ـ  الشوارع العرضیة سھم ت، إذ المدینة في مدى تركزونوعیة الحركة  وأقسام    شوارع تتباین -
الب ضائع ،وف ى المقاب ل تزی د حرك ة مركب ات الب ضائع        م ن  % ٤٣٫٣بینما لاتزید ن سبتھاعن  حركة مركبات الركاب،    

 ق سم ، و%٢٥٫٤ ب ـ  ث ان  ق سم ، و%٦١٫٨ ب ـ  ثال ث  ق سم ی سھم  ،و%٥٦٫٧على الشوارع الطولیة إذ تبل غ ن سبتھا        
یلی ھ   ،%٦٤٫٢ب ـ   أول ق سم حركة مركبات البضائع، یتصدر، أما ، من جملة حركة مركبات الركاب  %١٢٫٨ بـ   أول

  %  . ١٥٫٥ـ  بثالث قسم، ثم %٢٠٫٣ثان قسم
ال عب د   جم  ، إذ تمث ل حرك ة مركب ات الب ضائع ف ي ش وارع      حركة المركب ات ب شوارع المدین ة تباین اً واض حاً        تشكل   -

، بینم  ا تمث  ل حرك  ة مركب  ات  % ٥٫٩ ،٦،%٨٫٩، %٩بـ راحمد م  شھورویولی  و، م  شھ٢٦الناص  ر، الجمھوری  ة، 
  . ، على الترتیب%٥٫٦، %٤٫٣، %٥٫٩،%٤٫٨الركاب بـ 

 عل ى ال شوارع   ، م ن جمل ة الحرك ة   %٣٣٫٩ الحری ة ب  ـ  ,المرور، والعشرین، وعبد المنعم ریاض تمثل شوارع  -
ال شوارع  ، م ن  %٣٥٫٦ بـوارع الجمھوریة، ومشھوراحمد مشھور، وجمال عبد الناصرش بینما تمثل   ،العرضیة
، ، ف ضلاعن ات ساعھا ورص فھا واس تقامتھا واختراقھ ا قل ب المدین ة       الرئی سة  ال شوارع  م ن  وذلك لأنھا الطولیة ، 

  : أما بقیة الشوارع یمكن تقسیمھا إلى فئتین، على جانبیھا تركزالعدید من الخدماتو
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القبط ان م صطفى   : التالی ة  العرض یة  شوارعال  ، وت ضم  %٥ -٣والتي تتراوح فیھا حجم الحركة ب ین   : لىالفئة الأو 
أم ا  ،%٢٨٫٤بمجم وع  على، الفریق ف ؤاد عزی ز، الغاب ة، ال شیخ مت ولى ال شعراوى، ال صالحیة، القنط رة، النخی ل              

وظ، عثم ان احم  د عثم  ان  ال شوارع الطولی  ة ت شمل الفری  ق احم  د فاض ل، عم  ار ب ن یاس  ر، والأب  راج، ونجی ب محف        
  .% ١٩٫٥بمجموع 

  م٢٠١٢ عاملإسماعلیةا مدینةالرئیسة بشوارع الالمتوسط الیومي لحركة المركبات علي ) ٦(جدول 
مركبات   المركبات/ الشوارع 

  الركاب
  %  جملة المركبات  مركبات البضائع

  ٥١٫٧  ٨٢٤٩  ١٤٥٣  ٦٧٩٦  الشوارع العرضیة
  ٤٫٥  ٧١٣  ١٠١  ٦١٢  القبطان مصطفى على

  ٤٫٦  ٧٤١  ٢٠٣  ٥٣٨   یولیو٢٦
  ٢٫٨  ٤٤٣  ٩٨  ٣٤٥  الفریق فؤاد عزیز

  ٦٫٣  ١٠٠٧  ١٩٨  ٨٠٩  المرور
  ٥٫٤  ٨٦٥  ٧٧  ٧٨٨  العشرین

  ٣٫٦  ٥٧٩  ١٢٣  ٤٥٦  الغابة
  ٢٫٩  ٤٦٣  ١٠٩  ٣٥٤  رفاعة الطھطاوى

  ٥٫٧  ٩١٧  ٢٠٩  ٧٠٨  الفریق عبد المنعم ریاض
  ٤٫٩  ٧٨٨  ١٤٤  ٦٤٤  الشیخ متولى الشعراوى

  ٣٫٣  ٥٢٢  ٨٨  ٤٣٤  الصالحیة
  ٣٫٥  ٥٥٢  ٤٧  ٥٠٥  القنطرة
  ٤٫٢  ٦٥٩  ٥٦  ٦٠٣  النخیل

  ٤٨٫٣  ٧٧٠٦  ١٩٠٤  ٥٨٠٢  الشوارع الطولیة
  ٢٫٤  ٣٨٩  ٧٧  ٣١٢  القدس

  ٤٫٣  ٦٩٢  ١٢٨  ٥٦٤  الفریق احمد فاضل
  ٥٫٧  ٩٠٨  ٢٠٠  ٧٠٨  مشھور احمد

  ٣٫٥  ٥٥٤  ١٩٨  ٣٥٦  عمار بن یاسر
  ٣٫٩  ٦٢٦  ١٢٧  ٤٩٩  الأبراج

  ٣٫٦  ٥٧٧  ١٧٦  ٤٠١  نجیب محفوظ
  ٥٫٧  ٩١٢  ٣٠١  ٦١١  )شبین الكوم( جمال عبد الناصر
  ٦٫٦  ١٠٤٨  ٢٩٩  ٧٤٩  )الثلاثینى( الجمھوریة

  ٤٫٢  ٦٧٥  ١١١  ٥٦٤  عثمان احمد عثمان
  ٢٫٥  ٣٩١  ٨٧  ٣٠٤  محمد الدرة

  ٣٫٢  ٥٠٣  ١٠٢  ٤٠١  القنطرة
  ٢٫٧  ٤٣١  ٩٨  ٣٣٣  عبد المنعم عمارة

  ١٠٠  ١٥٩٥٥  ٣٣٥٧  ١٢٥٩٨  المجموع
  .م٢٠١٢عامیولیوعلى الدراسة المیدانیة خلال شھرل الباحث اعتمادا الجدول من عم

  
ینة الاسماعلیة عام 2012م یة بمد ت على الشوارع العرض شكل(32أ) التوزیع العددى لحركة المركبا
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مركبات الركاب مركبات البضائع
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یة عام 2012م نة الاسماعل یة بمدی ت على الشوارع الطول شكل(32ب) التوزیع العددى لحركة المركبا
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القدس

مشھور احمد
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رع
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لش
ا

مركبات الركاب مركبات البضائع

  
  

رفاعة الطھطاوى، والقدس، ومحمد : ، وتشمل شوارع%٣والتي تتراوح تقل فیھا حجم الحركة عن   : الفئة الثانیة 
  .  من جملة الحركة%١٧٫٤ مجموعبالدرة، عبد المنعم عمارة 

المفیددراسة العلاقة  مننھ لذا فا ونظرا لان أغلب شوارع المدینة تم تصمیمھا دون حساب حجم الحركة المروریة،        
  الح   ضري   تخط   یط النق   ل  ف   ي  لأھمیتھ   ا  وذل   ك  ،ال   شوارعأنم   اط الاس   تخدامات وحرك   ة المركب   ات عل   ى       ب   ین

Gerrit,J.,Wim, K., 2002., p: 171)، علي ب ن معاض ة   ٣٠٥ص ، م٢٠٠٥:د بن محمد الخالديعبد االله بن سع،
نظ  م المعلوم  ات  عل  ى الباح  ث اعتم  د و، )٣٩ ،صم٢٠٠٦ :ال  ساعدي داخ  ل علاءھاش  م،١ صم،٢٠٠٦:الغام  دي

 عب  ده لطف  ي كم  ال  (لإع  داد خریط  ة اس  تخدام الأرض عل  ى أس  اس الوظیف  ة ال  سائدة    رف  ع البیان  ات  ف  يالجغرافی  ة 
الم  ساحة  قی اس  و ARCGIS  الرقمی  ة باس تخدام برن امج  تلاس تخداما ا رس م خریط ة  و، )١٤ ص ، م٢٠٠٩:ع زاز 

 م  ساحة اجم  الى الكتل  ة العمرانی  ة  أن تب  ین  وم  ن خلال  ھ ) ٣٣(كم  ا ی  شیرشكل المدین  ة ب الت  ي ی  شغلھا ك  ل اس  تخدام  
، %٥٫١  ب  ـ تعلیم ى  ،%١٩٫٥ ب  ـ والمراف ق  الخ دمات و ،%١٣٫٦ ب  ـالاس تخدام ال سكنى یمث ل       وفدان،  ١٣٩٣٧٫٩

  والط   رق،%١  ب   ـأخ   رى، %٧٫٣  ب   ـ، والأن   شطة الاقت   صادیة%٢٫٢  ب   ـعام   ة ، خ   دمات%٢٫٦ ب   ـ ترفیھ   ي
على  تتؤثرھذه الاستخداما وبالتالي، %٢٧٫٨ ، الاراضى الفضاء%١، والمجارى المائیة%٣٠٫٦  بـوالفراغات

  . ) (AnthonyJ.Venables.,2010.,P153( المدینة على شوارع تھاكفاءو حجم الحركة
  

  
  م ٢٠١٢ حساب مساحة الاستخدام السكني في مدینة الاسماعلیة عام كیفیة) ٣٣(شكل

  ٩٫٣ ARCGIS عمل الباحث باستخدام برنامج:                 المصدر
  

 (Brian,T. and Richard  K: 1998 . p139أنواع ھ على اختلاف وترتبط حركة المركبات على الشوارع بالتلوث 
Svante Berglund ., 2001. p31(،  علىعوام ل كثی رة منھ ا ع دد     تھتتوقف شد الذيالتلوث الضوضائى وخاصة 

  قی ادة ال سیارات  أثن اء  الإن سان  الحرك ة، ات ساع الط رق، س لوك      أثن اء السیارات،وحالة المحركات، س رعة ال سیارة       
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Hester,R.E.and Harrison,R.M.,2004.p141)  (،    ال سلام ح ي  أن وتب ین م ن خ لال القیاس ات  )  اش ارةالموقف
 ال شارع التج ارى   وإش ارة  دی سیل،  ٧١) ش بین الك وم بج وارجراج ف ورد        إشارة(والإستاد دیسیل،   ٧٢ جلس)الجدید  

مرتفع ة  ، وھ ى ن سبة    دی سیل ٦٧) شارع الرضا والم دارس إشارة(  دیسیل، وعرایشیة مصر   ٧٠والمرحلة الخامسة 
 وإن شاء  ال شوارع   بتل ك إس تعمالات الأراض ى    تخط یط  إع ادة  ل ذا یراع ى   ،) دی سیل ٦٥ -٥٥( عن الحد الم سوح ب ھ   

 الإفرنج حي یلیھا مناطق ،),.p141 Tolley, R.,2003(محاور بدیلة ، وتنظیم الحركة المروریة ، للحد من التلوث 
(  دی سیل، منطق ة الملاب س الج اھزة     ٦٤)ال شارع التج ارى  ( دی سیل، ال شیخ زای د      ٦٠) ش ال سلطان ح سین     أشارة(

، ، بیان   ات غی   ر من   شورة  ش   ئون البیئ   ة إدارة، س   ماعلیةلإامحافظ   ة ( دی   سیل،٦٠)احم   د عثم   ان  می   دان عثم   ان
، بجوارمدرس ة  )دیسیل٥٢(بینما سجلت المناطق السكنیة قیاسات اقل مثال خلف المحافظة القدیمة ، )م  ٢٠١٢عام

م ساكن ق سم   ، دی سیل ٥٥دی سیل، م ساكن التملی ك الج اھزة     ٥٣دیسیل، تقاطع شارعى الرضا والغابة    ٥٩ المؤمنین أم
 ، بیان ات  شئون البیئةإدارة، لإسماعلیةامحافظة  (دیسیل٥٣طع شارعى وادى حلفا والمنوفیة ، وتقا دیسیل٥٣ثالث

   .ھاتحضرسكان، فضلاعن  إلى حد ماالمكانيوشوارعھا وحیزھا وذلك لاتساع  ،)م ٢٠١٢عام ،غیر منشورة
 ضروري للغایة سةمنطقة الدراعلىالرحلة الیومیة داخل  أن التعرف   -:الرحلة الیومیة داخل المدینة   : سادسا

 لفھ  م خصائ  صھا وإدراك م  شكلاتھا، وط  رح الب  دائل لمواجھتھ  ا، ولاش  ك أن ھ  ذه الرحل  ة تت  أثر ب  دوافع شخ  صیة  
محم د الخزامىعزیز،عجی ل ترك  ى   ، ٧٣م ص٢٠٠٨:عب  د الحك یم ناص ر الع  شاوى  (واقت صادیة لتحقی ق أغراض ھا   

ناعیة، أم اكن العم ل، المؤس سات    ال ص  ال سكنیة،  :ھ ي  وھى محصورة بین ستة من اطق ، )١ ص ،م٢٠٠٣:الظاھر
 ح  سب ق  وة ج  ذب   لأخ  ر ق  سم م  ن تھا وتتب  این م  ساف التعلیمی  ة، الأس  واق التجاری  ة، الأم  اكن المفتوح  ة للتن  زه،   

لتع دد أش كالھا س وف ت تم دراس تھا م ن خ لال        ونظ را   ،)٢٩٦ص  م،٢٠١٣ :فتحى محمد ابوعیانة  ( مركزالمدینة
   -: لیومیة، والرحلة إلى المؤسسات التعلیمیة على النحو التاليالرحلة الوافدة إلى المدینة، ورحلة العمل ا

م   ن حواض   رالمحافظات   لإس   ماعلیةاع   دد الواف   دین إل   ى مدین   ة    یب   دوأن:   الرحل   ة الواف   دة إل   ى المدین   ة  -١
الت ي   إذ تب ین نت ائج الاس تبیان   ، تبایناً واض حاً  لأخرىمدینة یتباین من    )السویس، الزقازیق، بورسعید    (المحیطة

 ،محط  ة ال  سكك الحدیدی  ةو، والأج  رة الأت  وبیس الموق  ف العم  ومى ل  سیارات م بھ  ا الباح  ث وبع  ض الطلب  ة ف  ي ق  ا
  العلاق ة ب ین  أن ومیدان عثمان احمد عثمان، ومی دان ن افورة الزھ راء، ومی دان س باق الخی ل        وموقف الفردوس، 

، %٣٨٫٣)ك م ٣٩(والزق ازیق ، %٤١٫٤ب  ـ) ك م ٤٠( تمثل مدینة السویسإذعدد الوافدین وطول المسافة سالبة،      
شخ   صیة أخ   رى ، وبالت   الى یت   أثر حج   م الواف   دین ب   دوافع م   ن جمل   ة الواف   دین% ٢٠٫٣) ك   م٣٦(وبورس   عید 

) ٧(كم   ا ی   شیرجدولداخ   ل المحافظ   ة ع   دد الواف   دین یتب   این م   ن مركزلاخر   أنكم   ا ،واقت   صادیةأواجتماعی   ة أ
لع املى الج وارالجغرافى والحج م     ( %٢٣٫٢ب ـ   یمث ل  لإسماعلیة امركزن إ، إذ تبین نتائج الاستبیان    )٣٤(وشكل

، %١٦٫٥ والقنط رة غ رب ب ـ    ،%١٥القنطرة ش رق ، و%١٦٫٨ بـ التل الكبیر و،  %١٨٫٨ بـ   فایدو ،)السكانى  
ع دد   وبالرغم أن المسافة متقاربة بین ھذه المراكزومدینة الاس ماعلیة ف ان    % ٩٫٧مدینة القصاصین الجدیدة بـ     

  ونح و للأول ى ن سمة   ألف١٠٦٫٣قنطرة شرق، وذلك لكبرالحجم السكاني، والذي یلغ   كبرمن ال أالوافدین من فاید    
   .م٢٠٠٦عام  للثانیة  نسمةألف ٤١٫٢

  م٢٠١٣عام لإسماعلیةا مدینة إلى النقل المستخدمة من مراكز المحافظة الوافدین ووسائلعدد ) ٧(جدول 
عدد   المراكز  الوسیلة

السكك   الوافدین
  الحدیدیة

الطرق 
  ریةالب

%  

  ٢٣٫٢  ١٣٠  ٢٣  ١٥٣  الاسماعلیة
  ١٨٫٨  ١٢٤  -  ١٢٤  فاید

  ١٦٫٨  ٤٣  ٦٨  ١١١  التل الكبیر
  ١٥  ٩٨  -  ٩٨  القنطرة شرق
  ١٦٫٥  ٨٧  ٢٢  ١٠٩  القنطرة غرب

القصاصین  مدینة
  الجدیدة

٩٫٧  ٦٤  -  ٦٤  

  ١٠٠  ٥٤٦  ١١٣  ٦٥٩  المجموع
  .م ٢٠١٣نایر عام شھر ینتائج الاستبیان خلال الجدول من عمل الباحث اعتمادا على  

  
 مست  شفى، المراكزال  صحیة الح  ضریة، والوح  دات    ٤٨(ونظرالارتب  اط الرحل  ة الواف  دة بتركزالخ  دمات ال  صحیة    

 ،%٤١٫٨، تب ین نت ائج الاس تبیان أن ن سبة     لإس ماعلیة ابمدین ة  ) المدرسیة، والمعامل الصحیة، ومكاتب ال صحة    
 واف   دین م   ن خارجھ   ا إل   ى   %٥٨٫٢، ون   سبة مدین   ةالم   ن الأطب   اء والممرض   ات والمع   اونین مح   ل إق   امتھم    

المست  شفیات الخاص  ة كالزھورالتخص  صى، ج  اردن س   یتى، القم  اش، والخیروالبرك  ة وغیرھ  ا، أم  ا المرض   ى         
، %٢٧٫١لإس ماعلیة  ا، والواف دین م ن مرك ز   %٣٦٫٤ بلغ ت ن سبتھم  لإسماعلیةاالمسجلین ومحل إقامتھم مدینة   
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 ع دد  أنخف ض لمسافة وانخفضت الخدمة وبعض التخص صات  ، فكلما زادت ا%٢١٫٩وبقیة قرى ومدن المحافظة   
خاص ة م ع توافرالمست شفیات المركزی ة ببقی ة م دن المحافظ ة، أم ا             ) ٣٤م،ص٢٠٠٩:سلیم احمد س لیم   (الوافدین

، )مرك  زى أب و حم اد وف  اقوس  (م  ن مح افظتي ال شرقیة   % ١٤٫٩ بلغ ت ن سبتھم   ھ  االمرض ى الواف دین م ن خارج   
  .      لإسماعلیةا إذ یفضل سكانھم الذھاب إلى المستشفیات المتخصصة إلى مدینة ،)بئرالعبد ورمانة(وشمال سیناء 

النق ل ب الطرق    ، إذ تب ین أن وس ائل  نوعی ة وس یلة النق ل    والرحل ة الواف دة إل ى المدین ة      وتبدوالعلاقة واضحة ب ین     
مركزالقنط رة  إلى ع دم امت دادھا ف ي    نسبتھا ، ویرجع انخفاض %١٧٫٤، والسكك الحدیدیة بـ %٨٢٫٦تسھم بـ   

شرق ومدینة القصاصین الجدی دة م ن ناحی ة، وع دم وق وف القط ارات ال سریعة ف ي بع ض مراك ز المحافظ ة م ن                  
 في العینة فان ع ددھم یتن اقص م ع ط ول الم سافة، إذ      لإسماعلیة اناحیة ثانیة، أما حركة الوافدین من قرى مركز      

 -٢ال شرقیة، والت ي تق ع عل ى م سافة تت راوح ب ین        تبین أن قرى أبو صویرالمحطة، أبو صویر البل د، ال سبع ابار     
، ث   م قریت   ى المن   ایف %٣٠٫٦ب  ـ  )  ك   م٧ -٥(ع  ین غ   صین   و، یلیھ  ا قریت   ى نفی   شة %٥٨٫٢ك  م ت   سھم ب   ـ  ٤

، وأت  وبیس %٦٦٫٣، وتت وزع ھ  ذه الحرك ة ب  ین س یارت الأج  رة ب ـ     %١١٫٢ب  ـ ) ك م ٩ –٧(والمحم سة الجدی  دة 
  .من الجملة% ٣٣٫٧النقل الداخلي بـ 

 ف ي عملی ة تخط یط النق ل     مھم ا ترجع أھمیة رحلة العمل الیومی ة لكونھ ا ت شكل عن صرًا          :  العمل الیومیة  رحلة -٢
وتبل غ   ،)١٥٦ ،ص م٢٠٠١: س امى ص لاح محم د ق دومى     ،٣٢م، ص٢٠١٠عم رة،  أبو محمد صالح (الحضري

 ٨٦٩٧٤م  ن جمل  ة ال  سكان، والم  شتغلون % ٣٢٫١ ن  سمة، وم  ا یع  ادل٩٣٨٦٦ لإس  ماعلیةاق  وة العم  ل بمدین  ة 
 ٢٠٠٨ ، الجھ از المرك زي للتعبئ ة العام ة والإح صاء      .(م٢٠٠٦ع ام    من جملة قوة العمل   % ٩٢٫٦نسمة بـنسبة 

 ,Edward J. Malecki .,2002( أعمالھم مواقع إلى تحركانھم فيونظرا لارتباطھم بوسائل النقل ، )٢٤ص م، 
p.399 (، ف ي مركب ة، تعم ل الواح دة م نھم     ٢١٢م، وبلغ ع ددھا  ٢٠١٢ عامالأجرة المركبات بإحصاء قام الباحث 

م ن  % ٦٣٫٢ ب  ـ وی وم /  راكبا٥٩٣٦٠ راكبا في الرحلة، وذلك بمجموع ١٤رحلة یومیا، وبمتوسط    ٢٠المتوسط  
 ب  ـ راكب ا یومی ا   ٧٩٢٠وھى تنقل في المتوس ط   الحكومیة والخاصة، توبیساتلاأ إحصاء، كما تم  جملة قوة العمل  

 ف  ي رحل  ة یومی ة، وتنق ل   ٥٥ تقط ع ح والى  عشرأتوبی سا ة ت س  أنھ ا ن ، وتب ی ال  داخلي النق ل  ، أم ا أت وبیس  %٧٫٨
 ف  ان متوس ط جمل ة العم ال المنق  ولین    وبالت الي م  ن جمل ة ق وة العم ل،    % ٥٫٣ ب  ـ راكب ا یومی ا،   ٤٩٩٢المتوس ط  

 تنق ل  البقی ة م ن جمل ة ق وة العم ل، و    % ٧٧ وم ا ی وازى     ،راكبا یومی ا   ٧٢٢٧٢بواسطة الوسائل الثلاث السابقة     
 ف  ي المتوس  ط ع  ن ن  صف س  اعة، وتتكل  ف  ف  ي أق  صاھا الرحل  ة لاتزی  د أن كم  ا تب  ین، الأخ  رىائل بواس  طة الوس  

   .المتوسط في كیلو مترات ستة للفرد، ولاتزید عن جنیھ٣ –١المتوسط بین
  

050100150200
عدد الوافدین

الاسماعلیة
التل الكبیر

القنطرة غرب

م راكز المحافظ  ة  

ام   2013م شكل(34) عدد الوافدین ووسائل النقل المستخدمة الى مدین ة الاس ماعلیة ع  

الوافدین  عدد  لحدیدیة السكك ا الطرق البریة 

  
  

، مدیری ة الزراع ة،   لیةلإس ماع امبنى محافظ ة  ( بمجمع الخدمات الحكومیة  قام الباحث بعمل استبیان للعاملین وقد
 ،%٨٢٫٥بن سبة   أدارى ٧٠٣ م نھم  فردا ٨٥٢ بھم جملة العاملین  أن، وتبین   )مدیریة التموین والتجارةالداخلیة  

 أت   وبیسس   یارات  أربع   ة وع   ددھاالھیئ   ات متلكھ   ا ت الت   ي، وتق   وم وس   ائل النق   ل   خ   دماتعام   ل ١٤٩ونح   و
 ،%٢٠٫٣ب  ـ الأج رة  وال سیارات  ،%٢٢٫٣ ب  ـری ة  بقیة یستخدمون ال درجات البخا ال أما، ھم  من   ،%٤٢٫٨لقبن

باس  تخدام  وترج  ع ارتف  اع ن  سبة العم  ال المنق  ولین   ، %٦٫٢وال  سیارات الخاص  ة ، %٨٫٣الأق  داموم  شیا عل  ى  
یلیھ ا  ، تھمم ن جمل   % ٤٤٫٣بنسبة لإسماعلیةاوتسھم مدینة العاملین،   یقطعھا   التي طول المسافة    إلى الأتوبیس

 ب  ـ القنط رة غ  رب  ث  م، %١٠٫٤ ب ـ  فای  دو، %١٣٫٢ب  ـ الت ل الكبیر ، ومركز% ١٨٫٦ ب  ـ لإس ماعلیة  اق رى مرك  ز 
  .من المجموع% ٤٫٤ عن القنطرة شرق، بینما لاتزید نسبة %٨٫١

ف ي عملی ة تخط یط    مھم ا  عن صرًا   الرحل ة إل ى المؤس سات التعلیمی ة     تعتبر:   الرحلة إلى المؤس سات التعلیمی ة       -٣
خل   ف ح   سین ، ١٧ ، صم٢٠٠٧:ط   اھر جمع   ة ط   اھر( ا ل   ضرورة توفرھ   ا وفعالی   ة توزیعھ     الح   ضريالنق   ل 
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 والوس یلة م ن   ال شارع  تت شابك فیھ ا العلاق ة ب ین      الت ي أح د الجوان ب     ت شكل   ھ ا   أن، كما   )٣١صم،٢٠٠٩:الدلیمي
، )٦٠،صم٢٠٠٩:ھب ة محم د ش قیر   ( للط لاب والمؤس سات التعلیمی ة م ن ناحی ة أخ رى       المك اني ناحیة والتوزی ع    

 فت  رة للآخ  رخلا وم  ن وق  ت ، لآخ  رش  ارعواتجاھھ  ا ون  وع المركب  ات م  ن   حج  م الحرك  ة تغی  ر ف  يذل  ك رویظھرأث
فترة الدراسة تشھد ارتفاعاً ، ومن خلالھما ینضح أن )٣٥(وشكل) ٨(الدراسة والعطلة المدرسیة كما یشیرجدول  

ال  ذروة ال  صباحیة   وذل  ك خ  لال س  اعات  ،%٧ن  سبتھالمدرس  یة  للحرك  ة ع  ن فت  رة العطل  ة  الإجم  الي الحج  م ف  ي
  .والمسائیة

 بین الشوارع العرضیة والطولیة اً واضحتبایناًلاتتباین نسب التغیرفى الرحلة إلى المؤسسات التعلیمیة    یبدوان   -
الابتدائیة والاعدادیة ف ي أحی اء المدین ة، إذ بل غ ع دد       س، وذلك لانتشار المدار%١٫٣، إذ تمثل في كل منھما بـ      

  .) أزھرى ٢٩عام، ٣٠( مدرسة ٥٩ثانیة ، وال) أزھرى٣٥خاص، ٣٠عام، ٣٨( مدرسة ١٠٣الأولى 
 مقارن  ة بط  لاب الم  دارس الابتدائی  ة   تب  ین أن ت  أثیرطلاب الم  دارس الثانوی  ة أكث  ر وض  وحا ف  ي حج  م الحرك  ة      -

لإس ماعلیة الثانوی ة،   اع شوائیة لم دارس إب راھیم عثم ان الثانوی ة ال صناعیة،          العین ة   تشیرنتائج ال ، إذ   والاعدادیة
  تمث  ل ب   ـلإس  ماعلیةامح  ل إق  امتھم مدین  ة   ال  ذي ط  لاب الم  ن الط  لاب، أن  ١٨٧ع  دد والتج  ارة الثانوی  ة بن  ات ل  

  .  من المجموع% ٣٦٫١ ھا، ومن یقیمون خارج%٦٣٫٩
  

  م٢٠١٢عام  لإسماعلیةا  مدینةفي حجم الحركة على الشوارع الرئیسة فيالتغیر )٨(جدول 
  المركبات/ الشوارع    الدراسةالتغیر خلال  العطلة المدرسیة  فترة الدراسة

  
  

عدد 
  المركبات

عدد   %
  المركبات

عدد   %
المركبا

  ت

%  

  ١٫٣+  ٢٩٤+  ٥٥٫٢  ٦٥٠٢  ٥٣٫٩  ٦٧٩٦  الشوارع العرضیة

  -  ٤٦+  ٤٫٨  ٥٦٦  ٤٫٨  ٦١٢  القبطان مصطفى على
  ٠٫١+  ٣٩+  ٤٫٢  ٤٩٩  ٤٫٣  ٥٣٨   یولیو٢٦

  ٠٫١+  ٢٥٦+  ٢٫٨  ٣٣٣  ٢٫٧  ٣٤٥  الفریق فؤاد عزیز
  ٠٫٥+  ٢+  ٦٫٩  ٨١١  ٦٫٤  ٨٠٩  المرور

  ٠٫٥+  ٩-  ٦٫٨  ٧٩٧  ٦٫٣  ٧٨٨  العشرین
  ٠٫٢-  ١٢+  ٣٫٨  ٤٤٤  ٣٫٦  ٤٥٦  الغابة

  ٠٫٢+  ٤٢+  ٢٫٦  ٣١٢  ٢٫٨  ٣٥٤  رفاعة الطھطاوى
  ٠٫٦+  ١٠٣+  ٥٫١  ٦٠٥  ٥٫٧  ٧٠٨  الفریق عبد المنعم ریاض

  ٠٫١+  ٣٠+  ٥٫٢  ٦١٤  ٥٫١  ٦٤٤  الشیخ متولى الشعراوى
  ٠٫٢+  ١٢+  ٣٫٦  ٤٢٢  ٣٫٤  ٤٣٤  الصالحیة

  ٠٫٧+  ٤+  ٤٫٣  ٥٠١  ٤  ٥٠٥  القنطرة
  ٠٫٢+  ٥+  ٥  ٥٩٨  ٤٫٨  ٦٠٣  النخیل

  ١٫٣+  ٥٣٢+  ٤٤٫٨  ٥٢٧٠  ٤٦٫١  ٥٨٠٢  الشوارع الطولیة
  ٠٫١+  ٤+  ٢٫٦  ٣٠٨  ٢٫٥  ٣١٢  القدس

  -  ٣٢+  ٤٫٥  ٥٣٢  ٤٫٥  ٥٦٤  الفریق احمد فاضل
  ٠٫٣+  ٩٧+  ٥٫٣  ٦١١  ٥٫٦  ٧٠٨  مشھور احمد

  ٠٫١+  ١٧+  ٢٫٧  ٣١٩  ٢٫٨  ٣٥٦  عمار بن یاسر
  ٠٫٦-  ٣٤+  ٤  ٤٦٥  ٣٫٤  ٤٩٩  الأبراج

  ٠٫٦+  ٣+  ٣٫٤  ٣٩٨  ٤  ٤٠١  نجیب محفوظ
شبین ( جمال عبد الناصر

  )الكوم
٤٤+  ٤٫٨  ٥٦٧  ٤٫٨  ٦١١  -  

  ٠٫٤+  ١١٦+  ٥٫٤  ٦٣٣  ٥٫٨  ٧٤٩  )الثلاثینى( الجمھوریة
  ٠٫٤+  ٧٧+  ٤٫١  ٤٨٧  ٤٫٥  ٥٦٤  عثمان احمد عثمان

  ٠٫١-  ٥+  ٢٫٥  ٢٩٩  ٢٫٤  ٣٠٤  محمد الدرة
  ٠٫٣+  ٥٦+  ٢٫٩  ٣٤٥  ٣٫٢  ٤٠١  القنطرة

  -  ١٧+  ٢٫٦  ٣٠٦  ٢٫٦  ٣٣٣  عبد المنعم عمارة
  ٧  ٨٢٦+  ١٠٠  ١١٧٧٢  ١٠٠  ١٢٥٩٨  المجموع

  .م٢٠١٢عام یولیوالجدول من عمل الباحث اعتمادا على الدراسة المیدانیة خلال شھر
 العطلة فيطھا  متوس/  متوسطھا خلال العطلة المدرسیة – فترة الدراسة فيمتوسط عدد المركبات = معدل التغیر خلال الدراسة 

  ٢٣٧م ، ص ٢٠٠٩ ذلك سید أحمد سالم ، فيیراجع  . ١٠٠× المدرسیة 
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٣١٥ 

 أق  صاھا ف ي ش ارع القنط رة ب  ـ     الزی ادة ةذ تبل غ ن سب  إ،  ن سب التغی ر خ لال فت  رة الدراس ة م ن ش ارع لآخ  ر      تتب این  -
 أم ا ال شوارع    لك ل منھم ا،  % ٠٫٥ ، ث م المروروالع شرین ب ـ    %٠٫٦عبد المنعم ری اض ب ـ          یلیھا الفریق   %٠٫٧

% ٠٫٤ -٠٫٢تت راوح ب ین  ن سبة تغیر ت شھد  أم ا بقی ة ال شوارع     ،%٠٫٦یمث ل نجی ب محف وط أعلاھ ا ب ـ        ف ،الطولیة
، عثم           ان احم           د )%٠٫٢(، النخی           ل)%٠٫٢(،ال          صالحیة )%٠٫٢(رفاع           ة الطھط           اوى: مث          ل 
 ش   وارع  ف   ي )%٠٫١(أدن   اهالتغیرن   سبة تبل   غ ، و)%٠٫٣(، القنط   رة )%٠٫٤(،الجمھوری   ة )%٠٫٤(عثم   ان

   .یولیو، الفریق فؤاد عزیز، الشیخ متولى الشعراوى،عماربن یاسر٢٦
احم د فاض ل، جم ال عب د      القبط ان م صطفىعلى، الفری ق   :  ف ي حج م الحرك ة مث ال    اشوارع تغی ر ال  لم تشھد بع ض      -

، وحقق شارع الأبراج أقل )%٠٫٢-(، الغابة )%٠٫١-(مثال محمد الدرةانخفاضاً البعض الأخر الناصر، بینما شھد  
   ).  %٠٫٦-(سبة ن
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شكل(35ب) التغیر فى حجم حركة المركبات على الشوارع الطولیة بمدینة الاسـماعلیة عـام   2012م

فترة الدراسة  العطلة المدرسیة 

  
  

 ،البیطرىو، الأسنانو، البشرىالطب(جامعة قناة السویس  یقع داخلھا مقرا لكلیات   لإسماعلیةامدینة  نظرا لان   و
ات، والھندس    ة، التج    ارة، الحاس   ب ، ال   صیدلة، وال    سیاحة والفن   ادق،   والآدابالزراع   ة، والعل   وم، والتربی    ة،   

 تعلیمی  ا یج  ب قیاس  ھ  إقلیم  اتمث  ل  أنھ  ا، ف  ضلا ع  ن ت  ؤدى خدم  ة تعلیمی  ة مركزی  ة  فإنھ  ا، وبالت  الى )والتم  ریض
،  الجغرافی ة  الط لاب م واطن   بھ دف التع رف عل ي   یھ ا كنم وذج تطبیق ي   دراس ة الرحل ة إل   ، وبالتالى یمكن وتحدیده

عل  ى المج  ال  الدراسة وستقت  صرل  ة، وتكلفتھ  ا،  وع  دد م  رات ت  رددھم، ووس  یلة النق  ل الم  ستخدمة، وزم  ن الرح   
الجامع ة ف ي    م ن ط لاب     % ٩١أكث رمن و محافظ ة، ال أبناءمن  % ٥٩٫٧لأنھا تضم  لإسماعلیةاالجغرافي لمحافظة   

 وغرب ا  ال دائري  جنوب ا الطری ق   ویح دھا ، جن وب ال شھداء والعب اس   م ن   الغرب ي  الجن وبى الجزء في  الجامعةتقع، وعینةال
 وبل غ جمل ة ع دد طلابھ ا     ،)٣٦(شكلی شیر كم ا   شركة فودیكو    إلىطریق  ال وشرقا   ،سعید بور – لإسماعلیةا طریق

  . فردا٧٦٤٤ ھیئة والعاملین وعددھم أعضاء  كلیة، فضلا عن١٤م موزعین على٢٠١٢ طالبا عام ٤٢١٦١
ك م ع ن مدین ة    ٢٥من اجمالى الطلاب بف دون بنط اق رئی سى لایبع د اكث رمن           % ٩٠٫٩أن   وتشیرنتائج الاستبیان 

وھ ى من اطق الثق ل ال سكانى     ، ، وھذا یشمل قرى ومركزالاسماعلیة وبع ض ق رى فای د والقنطرةغ رب         سماعلیةلإا
، ویع زى انخف اض ھ ذه الن سبة إل ى قل ة ع دد        %١٦٫٤الت ل الكبی ر ب ـ     و قرى مراكزفای د  بقیة تسھمبالمحافظة، و 

جامع ة الزق ازیق والت ى لاتبع د     طلاب مركزالتل الكبیریفضلون الذھاب إل ى   من ناحیة، وبعض  سكان تلك المناطق  
   . من ناحیة ثانیةكم فقط٢٥عنھا بمسافة 
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  م٢٠١٣عام  جنوب الشھداء والعباس منطقة للجامعة ب الأرضتواستخداماخصائص الشوارع ) ٣٦(شكل

  
  توزیع نسب الطلاب حسب مح ال إق امتھم  فيالمسافة وما ینتج عنھا من تكلفة وزمن للرحلة دوراً مؤثراً   أن  یبدو

 ق   سمیلی   ھ ، %٣١٫٧المدین   ة الجامعی   ة تبل   غ ن   سبة الط   لاب ال   ذین یف   دون م   ن   إذ،  الاس   تبیانات   شیرنتائجكم
، وی رتبط  جمل ة الم ن  ، %١٧٫٩ ب ـ    اً ملحوظ    انخفاض اً   ثال ث  ق سم وحقق   ،)%٢٢٫٦(أول قسمثم  %) ٢٧٫٨(ثان

ومی ا ف ي العین ة ب ـ      ع دد م رات ت رددھم أس بوعیا، إذ تحظ ى ن سبة م ا یت ردد ی        الطلاب حسب محال إق امتھم  بنسبة  
كم  ا % ١١٫٨، ث  م أق  ل م  ن رحلت  ین أس  بوعیا بن  سبة %٢٨٫٤ة م  رات أس  بوعی٣ -٢، وم  ا یت  ردد ب  ین%٥٩٫٨

  ).٣٧(وشكل) ٩(یشیر جدول
  

  م٢٠١٣في العینة عام) حسب محل الإقامة  ( قناة السویسالتوزیع الجغرافي للقادمین إلى جامعة ) ٩(جدول
  %  العدد  محل الإقامة

  ٣١٫٧  ٨٧  عیةالمدینة الجام
  ٢٢٫٦  ٦٢  أول قسم
  ٢٧٫٨  ٧٦  ثان قسم
  ١٧٫٩  ٤٩  ثالث قسم

  ١٠٠  ٢٧٤  الجملة
  ..م٢٠١٣على نتائج الاستبیان عام الجدول من عمل الباحث اعتمادا       

  
ب محل الاقامة عام 2013م س حس شكل(37) التوزیع الجغرافى للقادمین الى جامعة قناة السوی

قسم أول
%23

المدینة الجامعیة
%31

قسم ثان
%28

قسم ثالث
%18

المدینة الجامعیة قسم أول قسم ثان قسم ثالث
  

  
یرجع ، و)٣٨(وشكل) ١٠(لو كما یشیرجداً واضحتبایناًویبدوأن وسیلة النقل المستخدمة تتباین بالنسبة للطلاب 

 المسافة ب ین مح ل الإقام ة وموق ع الكلی ة،      :مثلعدة عوامل ، ویرتبط ذلك ب   على أخرى   لوسیلة نقل  ھمتفضیلذلك ل 
 %٢٨٫٨ أت وبیس الجامع ة  سھمی   وكونھا الوس یلة الوحی دة المتاح ة،   أو تستغرقھ، الذيوتكلفة الوسیلة، والزمن    

مركبات المكروب اص   یلیھا - والمحافظة خاصة – تمر بھا لبلاد عامة  التىالأمنیةویرجع ارتفاع نسبتھ للظروف    
، والدراج ة  %٦٫٢ والوس ائل الأخ رى  ،%١٩ الأقدام بـ ى والسیرعل%٢٠ وأتوبیس النقل الداخلى ،%٢٢٫٩بـ  
  .   من الجملة% ٤٫١ المرتبة الاخیرةبـفي
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  م٢٠١٣نة عام  في العی قناة السویستصنیف طریقة الوصول إلى جامعة) ١٠(جدول 
  %  العدد  طریقة الوصول

  ١٩  ٥٢  سیرا على الأقدام
  ٢٨٫٨  ٧٩  بأتوبیس الجامعة
  ٢٠  ٥٥  بأتوبیس المدینة

  ٤٫١  ١١  )دراجة وغیرھا( وسیلة خاصة 
  ٢١٫٩  ٦٠  المكروباص

  ٦٫٢  ١٧  وسائل نقل أخرى
  ١٠٠  ٢٧٤  الجملة

  .م٢٠١٣ام على نتائج الاستبیان عالجدول من عمل الباحث اعتمادا       
  

شكل(38) تصنیف طریقة الوصول الى جامعة قناة السویس عام  2013م

لى الأقدام را ع سی
%19

عة م س الجا بأتوبی
%29

المدینة س  بأتوبی
%20

ص روبا ك لم ا
%22

صة ( دراجة  ا لة خ وسی
وغیرھا)

%4

ى ر ائل نقل أخ وس
%6

  
  

 الجامع ة بالم سافة، وخ صائص الطری ق، وكثاف ة الحرك ة، وم دى التواف ق ب ین مواعی د             إل ى  الرحل ة  زمنویرتبط  
، وكم  ا  )٦م، ص٢٠١١ :ف  وزي بودق  ة ( ( منھ  ا، ون  وع الوس  یلة  ةأوالع  ود وس  ائل النق  ل الع  ام وال  ذھاب إلیھ  ا     

، %٤٢٫٣مث  ل ب  ـ ی دق  ائق ١٠ زم  ن اق  ل م  ن ف  ي إلیھ  ا ط  لاب الواف  دون ع  دد الأن)٣٩(وش  كل) ١١(لی  شیرجدو
ب  ـ ق  سم أول و، %٢٩٫٣ ب  ـ ث  ان ق  سم  لعام  ل الج  وار الجغراف  ى، یلیھ  ا  ،%٤٦٫٦المدین  ة الجامعی  ة ب  ـ  ت  سھم و

بـ   دقیقة تمثل٣٠–١٠ زمن یتراوح بینفي الطلاب الوافدون   أما،  %٩٫٥ إلى ثالث قسم فيوتنخفض   %١٤٫٦
،  تع دد وس ائل النق ل   أدى تكلف ة الرحل ة فق د    أم ا  ،%٢٥٫٢ دقیق ة ب ـ   ٣٠ م ن أكث ر  زمن فين  والوافدو ،%٣٢٫٥
  . جنیھات ٣ – ١ بینحیث تراوحتإلى فروق كبیرة المسافة  وتباین

  
  م٢٠١٣ عام قناة السویسةتوزیع أفراد العینة من طلاب التعلیم الجامعي حسب زمن الذھاب إلى جامع) ١١(جدول 

  لمدینةأقسام ا   دقیقة٣٠أكثر من    دقیقة٣٠ – ١٠   دقائق١٠ن أقل م
  %  عدد  %  عدد  %  عدد

  -  -  ٢٤٫٧  ٢٢  ٤٦٫٦  ٥٤  المدینة الجامعیة
  ٣٤٫٨  ٢٤  ٣٧٫١  ٣٣  ١٤٫٦  ١٧   أولقسم
  ٤٤٫٩  ٣١  ٢٣٫٦  ٢١  ٢٩٫٣  ٣٤   ثانقسم
  ٢٠٫٣  ١٤  ١٤٫٦  ١٣  ٩٫٥  ١١   ثالثقسم

  ١٠٠  ٦٩  ١٠٠  ٨٩  ١٠٠  ١١٦  الجملة
  .م ٢٠١٣نتائج الاستبیان  عام الباحث اعتمادا على  الجدول من عمل             

  
یولون اھتماما خاصا بكل ھذه الأنواع من ال رحلات  من الضرورى   المھتمین بتخطیط النقل الحضري      والخلاصة أن 

وت امین حرك ة الم شاة ووس ائل     ،  م ا یت صل بتوفیروس ائل النق ل الع ام       )الوافدة،العمل،المؤس سات التعلیمی ة   (الیومیة
 الت ى تقطنھ ا ن سبة عالی ة م ن      ق سام  ت امین حرك ة ال سیارات ف ي الا    قسم ثالث، فضلا عن في  خاصة  یرالالیة  النقل غ 
عل ى اعتب اران النق ل وس یلة     جن وب غ رب المدین ة     وإعطاء أولویة خاصة لتخطیط النقل ف ي       قسم ثان،   مثل السكان

  .للمناطق العشوائیة فیھالتحسین المستویات الاقتصادیة 
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شكل( 39) التوزیع الجغرافى لزمن الذھاب الى جامعة قناة السویس عام 2013م

020406080100120

المدین  ة الجامعی  ة  

قسم أول

قسم ثان

قسم ثالث

سام
لاق

ا

%

أقل م ن  10ق 30-10ق اكثر من 30ق

  
  

والت  ى تعك  س أثارھ  ا   للنق  ل،  ع  دة  م  ن م  شكلات  مدین  ة الاس  ماعلیة تع  انى -:الح  ضريالنق  ل  م  شكلات: س  ابعا
 عیان ة، ص الح حم اد    أب و فتح ى محم د   ( الاقتصادیة والاجتماعیة والبیئیة والسلوكیة السلبیة على المدین ة وس كانھا     

  :  ھذه المشكلات أھم، ومن )١١٩، صم٢٠٠٧:البحیرى
  . النقاط التالیة فيوتمثل  -:وتخطيطها مشكلات مرتبطة بالمدينة -١
العبور،العرای شیة،   من اطق  ف ي ویت ضح ذل ك جلی ا    ،  مع شبكة ال شوارع ووس ائل النق ل    عدم توافق تخطیط المدینة    •
 ، لك ن ة والتخط یط ال سابق  تالنقلیة بسبب حداث  من حیث المشكلاتماقسالأ فھو اقل قسم ثالث    أما   ،اءدمنشاة الشھ و

مصطفى على، ، وقلة المواقف، وسوء حالة الرصف في بعض الشوارع مثل  النقلیةالامرلایخلو من نقص الخدمات 
  .الإرسال حي في ٩، ٨،١١عبد الحمید أبو بكر، وشوارع 

 إل ى  طریقالب  ١١٣وكذلك شارع، بورسعید/ وربطھ بطریق الاسماعلیة  جنوب المدینة الدائريالطریق   اختراق •
ص عوبة حرك ة النق ل    :  م شكلات متع ددة مث ل   ھمن شأ ع ن   ؛ الزق ازیق إل ى ب الطریق  وشارع ص لاح س الم      ،  السویس

سیارات المتجھ ة إل ى الجن وب أوال شمال ت ستخدم ش بكة الط رق        ال   جع ل كثی رمن   كم ا العابر، وطول زمن الرحلة،  
م، ص ٢٠٠٦:زی  دأحم  د محم  د أبو ( الداخلی  ة للمدین  ة مم  ا یزی  د م  ن الاختن  اق الم  روي وخاص  ة أوق  ات ال  ذروة    

  . لذا كان إنشاء تحویلات خارج الكتلة العمرانیة ضرورة ملحة،)٥٧٩
ك  ذلك  وعلىعی  د، وعزب  ة ح  سین آدم، وأب  و عط  وة، والحل  وس،،  ق  رى البھتیم  يف  ي الأس  بوعیة قاس  والاوج  ود  •

تك دس وس ائل   وم ا ین تج عن ھ م ن     ، ومك ة  العباسيالعرایشیة،  الجائلین بمناطق    والباعة   العشوائیة الأسواقانتشار
، ل  ذا ی  رى الباح  ث الزق  ازیق/ حم  ادأب  وووص  لة ، ال  سویس/ الاس  ماعلیة النق  ل، وارتب  اك حرك  ة المرورعل  ى طری  ق

 تم ام لإ لإس ماعلیة ا/ على طری ق الق اھرة   اوبجوارمدینة المستقبل ،المنطقة الصناعیة  إلى الأسواقنقل ھذه   ضرورة  
   .)١٤ص م،٢٠٠٧ :وآخروننعمات محمد نظمى ( نیا أراضى مخططة عمرا، حیث توجدتكدسعملیة التسویق دون 

المرور، العشرین، س ید   یولیو، الزھور، ٢٦: مثالاختلاط حركة المرورمع حركة المشاة في الشوارع التجاریة   • 
 ذلك إلى عدم وجود أرصفة واس عة  یرجعو ،جمال عبد الناصر، الفریق احمد فاضل، عثمان احمد عثمان   وصفى،

ض  افة إل  ى ثقاف  ة ال  سكان الت  ي تتمث  ل بت  رك الرص  یف وال  سیرعلى الطری  ق المخ  صص   عل  ى ج  انبي الط  رق، بالإ
 وتعطی ل  الإس فلت  ف ي وم ا ی سببھ ذل ك م ن تك سیر      ، الأف راح  ال سرادق للجنائزوك ذلك   إقام ة ف ضلا ع ن     ،للسیارات

  ).٢٣٧م، ص ٢٠١٠ سعید احمد عبده،( وتشویھ المنظر العام ،حركة المروروتكدس السیارات بجوارالسرادق
أولھم ا   ثلاث ة مواق ف فق ط    ف ي  والت ى تتمث ل   محدودی ة المواق ف العام ة بالمدین ة،      و انتظار ال سیارات     أماكنقلة  • 

 بج  وارادارة الم  رور، وثانیھم  ا موق  ف الخام  سة بال  شیخ زای  د،    والأج  رة الأت  وبیسالموق  ف العم  ومى ل  سیارات  
 ما ی ؤدي إل ى وق وف ھ ذه ال سیارات عل ى      ؛ م القدیم لإسماعلیةاوثالثھما موقف الفردوس للسرفیس بجوار نادى       

ع دم  و ،أزم ات مروری ة   أوالتجوال في الشوارع الرئیسیة بحثًا عن الرك اب مم ا ی ساعد ف ي وج ود        الطرق جوانب
  . )٣٤٠م، ص٢٠٠٨ عبد العزیزعامر، إسماعیل(دینة العوامل البیئیة والاجتماعیة والاقتصادیة للمةمراعا

لرص ف ط رق جدی دة    تبذل ، وعلى الرغم من الجھود التي  أطوالھامالي   من إج  %١٢٫٦شكلت الطرق الترابیة    • 
مث ال   بال شوارع  من خلال كث رة الحفر علیھا انعكس سلبًا  ھا وترمیم إنشاءھا ارتفاع تكالیف  وإصلاح القائمة، فإن  

م ن  لحرك ة النق ل   تھ ا  عدم ملائم، فضلا عن وغیرھا، الزراعیین، الشھید وفاء حجى، عبد الرحیم حراجى    الأھرام
   . الذروةأوقات في تعثر الحركة وخاصة إلى مما یؤدى حیث عروضھا
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زیادة قسمین  إلى وشطرھا ھا منتصففيمرورخط السكك الحدیدیة ، والمدینةبعن التخطیط الشبكي للطرق  نتج• 
س وق  ، أم ون الدوح ة، وال شھداء، الثلاثین ى، ال شیخ زای د،       :  مث ال   والمزلقان ات  الازدحام عند التقاطعات الرئیسة   

 والتل  وث الن  اتج ع  ن م  ادة الاحت  راق  ھ  اع  لاوة عل  ى م  ا تحدث  ھ م  ن اھت  زازات المب  انى وضوض  اء داخل  ، الجمع  ة
 تنظ  یم إع  ادة إل ى ھ  ذه المن  اطق  تحت اج   ل  ذا،)٢٨٦م، ص ٢٠٠٧ربی ع عب  د ال  رحمن عم ر،   (ال داخلى للقط  ارات  

 .ع الرئیسة بالمنطقة المركزیةلتخفیف اضطراب المروربھا وما ینتج عنھ من عرقلة الحركة على بعض الشوار
 الاراض   ى تاس   تخداما المی   ادین الواس   عة، وت   داخل إل   ى افتقارالمدین   ة إل   ى النم   والعمرانى غی   رالمخطط أدى •

، عراب ي  احم د  نیدامی  مث ال   فیھ ا،  والأك شاك  ببن اء المح لات التجاری ة    ھاالمختلفة بھا، فضلا عن س وء اس تخدام   
   .المدینة أطراف على  للنقل الجامعي عدة مواقفإنشاء الباحث ولذا یقترح ،والمنصورة، والجمھوریة

ض  عف الطاق  ة  :  وف  ق العدی  د م  ن الأس  باب منھ  ا  لإس  ماعلیة ا بمدین  ةھ أس  بابتتح  ددو  -: الازدح  ام الم  رورى -٢
 الأرص  فة وأن  شغال  وس  ائل النق  ل الجم  اعي، وغی  اب ونق  ص ،، وع  دم كف  اءة نظ  ام النق  ل  لل  شوارعالاس  تیعابیة 

وم ن خ لال الدراس ة المیدانی ة     ، )٩ صم،٢٠١٠:الطوی ل  الم نعم  عبد حاتم(اریة وواجھات المحلاتبالأكشاك التج
، ) كب     ارى٩(ومط    الع الكب    ارى  )  می     دان٢٢( المی    ادین :للازدح     ام الم    روري ھ    ي   منطق    ة  ٤٥ت    م تحدی    د  

 ،اص  رجم  ال عب  د النوج  دة، والمم  ر، نالأنف  اق ، و١ منطق  ة معدی  ة رق  مإل  ى بالإض  افة، )مزلقان  ات٩(والمزلقان  ات
 ارض للحرك ة ف ي اتج اه واح د مث ل ش وارع        بتل ك المن اطق  تحوی ل بع ض ال شوارع     لذا یقت رح الباح ث      الثلاثینى،  
    .، وتحدید مناطق لسیرالمشاة لمنع اختلاط الحركةالعشرینواحمد ابوزید،  وعبد العزیزعلىغیط ،والجمعیات، 

م، ن  تج عنھ  ا ٢٠١٢حادث  ة ع  ام ١٠٣علیةلإس  ماابل  غ ع  دد الح  وادث بمدین  ة  -: ح  وادث الم  رور عل  ى الط  رق-٣
، یلیھ ا  ھ ا ف ان ال شوارع الم سئول الرئی سي لوق وع العدی د من         قتیلاً، ورغم تع دد الأس باب      ١٠٥ونحو ً مصابا٤٦٣

ت  ؤدي إل  ي ح   وادث   وحال   ة المركب  ة والت  ي م  ن الممك   ن أن تك  ون مھمل  ة ب  دون ص   یانة        ، ث  م العام  ل الب  شرى  
الح وادث عن د    غل ب أ  وتق ع ، )٦، ص٢٠٠٣ : ق رمیط عل ي  ،١٥م، ص  ٢٠١٠:محمود محمد جمال ب شر    (مروعة
 ،)، والجمھوری ة مجم ع الت امین ال صحى، عثم ان احم د عثم ان       (بالمیادینختلاط حركة المشاة بالمركبات     أمناطق  

  یتقاطع مع شارع المھندسالذي وشارع الجامعة، والشیخ زاید الدائريالدوحة على الطریق  : مثالمزلقانات  وال
 والدورنات، المنحنیاتو ، یتقاطع مع شارعى المتحف والقصر، وسوق الجمعةالذي وأمونن، عثمان احمد عثما 

یجب الأخذ بتوسیع الطرق والدورانات عند المنحنیات، وذلك تفادیا لأحد م سببات الح وادث ف ي المدین ة     وبالتالى  
 ھ  يت العمرانی  ة  المنحنی  ات والمح  لا أن شیرالدراسة المیدانی  ةت  و، )٢٦ م، ص٢٠٠٦ع  صام محم  د إب  راھیم   (

 عن د منحن ي أبوخلیف ة    اوتحدید، بورسعید الزراعي - طریق الاسماعیلیة المسئول الرئیسى لوقوع الحوادث على    
المح لات  وكث رة  ھ، ض یق  وھاكتمال   ادىعدمزقازیق  ال/الاسماعیلیة طریق  أما ،قریة البیاضیة و ،والسواركة والكاب 

 ، ل ذا ی رى الباح ث    ھ ا  وق وع العدی د من  إلىفة الشبورة في الصباح    وكثا،  تھورالسائقینو ، الواقعة علیھ  العمرانیة
ال سویس  / لإس ماعلیة  ا طری ق أم ا ، ضع علامات تحذیریة حتي ینتھ ي العم ل ب ھ   وو ھ في إزدواج الإسراعضرورة  

وأم  ام كلی  ة ال  ضباط   ،وم  دخل فای  د ،عن  د ك  وبري س  یناء وتق  اطع أبوس  لطان فیتركزموق  ع الح  وادث ال  صحراوي 
تبین الدراسة واستقصاء رجال المرورأن ، كما  السرعة الجنونیة لسیارات النقل ووجود منحنیات الاحتیاط بسبب 

عل  ى % ١٧٫٣، %٢١٫٤ بن  سبة  وال  سبت الخم  یسىأكثرأی  ام الأس  بوع اش  تراكا ف  ي ع  دد الح  وادث ھ  ي ی  وم    
، ووق ع م ا   %٩٫٧ن سبة   بالترتیب، وذلك لكوتھما یمثلان أجازة نھایة الأسبوع، بینما أقل الأیام فھو یوم الثلاثاء   

، بینم ا وق ع    – من السابعة صباحاً إلى التاسعة م ساءً  –خلال ساعات الصباح ) ٪٥٧٫٤(یزید عن نصف عددھا    
 والثانی ة ع شر   – وبل غ أدن اه ب ین الخام سة     -م ساءً   ١٤ -١٢ م ن ال ساعة     –منھا خلال فترة الظھیرة     % ٣١٫٥

  %.١١٫١ بنسبة مساءً
إس  تخدام تطبیق  ات نظ  م تطبی  ق تقنی  ة  ت  م ، بالمدین  ة الح  وادثین الناجم  ة ع  ن القتل  ى والم  صابوللح  د م  ن وق  وع

  ال شوارع  تقییم ش بكة و ، على الخریطةھبإظھار عنوان حدید موقع الحادث ت، وذلك من خلال     المعلومات الجغرافیة 
 ـ طریق ال  ویتم ذلك عن،  أقل وقت للموقعفي للوصول الإسعافتحدید أقصرمسارلسیارة ثم   للغلق، ھابإظھارأقرب

-Geocoding انتظ  اممدین  ة لع  دم ال ف  يصعوبة تطبیق  ھ عل  ى ش  بكة ال  شوارع  ل   ولك  ن  -  لتحدی  د موق  ع الح  ادث 
 كم ا   بدق ة  ال شارع وأس م موق ع الح ادث   و نف سھا مم ا یت یح تحدی د المبن ى      المباني على طبقة  ا، تم إنشاءھ  مبانیھا

س یارة    تحدید أقصرم ساربین مقرخ روج  في Network Analyst ـالوقد تم إستخدام ، ) أ،ب،ج،د ٤٠( شكلیشیر
،  على قاعدة البیانات الت ى ت م تكوینھ ا، وبالت الى تحدی د اقصرم ساربین النقطت ین         ا، وموقع الحادث بناء   الإسعاف
والازدحام المرورى ، لذا یقترح الباحث ،  على طول الطریق والوقت اتحدید مسارالسیارة إلى الموقع بناء    وكذلك  

 النقاط التى یتكرربھا وقوع الحوادث لتقلیل حجم الخسائر الناجمة م ن    في صغیرة غیرمكلفة    فإسعاإقامة مراكز   
  . معالجتھافيالبطئ 

رتف اع تكلف ة الرحل ة، واس تخدام أكث رمن وس یلة للنق ل، وع دم وف رة          أوت شمل   -:النقل مرتبطة بوسائل    مشكلات -٤
  : على النحو التالي أخرىمشكلاتوسائل النقل، بالإضافة إلى 
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  بمدینة الاسماعلیةلتحدید موقع الحوادث  Arc Catalog في Geocodingال  بناء مراحل )أ٤٠( شكل

  
  بمدینة الاسماعلیةلحادث  اموقع الشوارع وأسماء تحدید )ب٤٠(شكل

  
    لمكان الحادث بمدینة الاسماعلیة أقرب شارعین للوصول  وتحدید الشبكة تقییم )ج٤٠( شكل

  
    بشوارع مدينة الاسماعليةالحادثمركزالاسعاف وموقع  بين مسار قصرأ تحديد )د٤٠(شكل
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ع دد أف راد   ثلثى جملة الأفراد الذین تمثل لھم تكلفة الرحلة إح دى الم شكلات أكث رمن    بلغت :الرحلة ارتفاع تكلفة  –أ  
مم ا  ،  البترولی ة ، وذل ك ل نقص الم واد   ٪، وتُعد ھذه الن سبة ھ ي الأعل ى بالمقارن ة بب اقي الم شكلات            ٦٨٫٤، ب ـالعینة

  .الأجرة رفع ىالإصرارعلنشوب المشاجرات بین الركاب والسائقین بسبب یؤدى إلى 
٪ من جملة أفراد العینة، وتنخفض الن سبة ف ي   ١٣٫٦مشكلة نحوھذه الیواجھ : للنقل استخدام أكثر من وسیلة  –ب  

  .٪٢٦٫٥ إلى ثالث قسم بینما ترتفع في ،%٨٫٣ بـ أول قسم، و%٣٫٦ إلى ثان قسم
 وخاصة الحافلات التى تقوم بالخدمة داخل المدینة نتیجة لتوجیھ خدماتھا نحو الحركة   النقل عدم وفرة وسائل     –ج  

٪ م ن  ٥٫٨ح ركتھم  مشكلة ف ي  التبلغ نسبة من یواجھون و : بالقرى والمراكز العمرانیة المجاورةھاالخارجیة لربط 
 ف ي ٪، وتقت رب الن سبة   ١٫٢ إلىثانقسم بینما تنخفض في ٪، ٧٫٣ لتصل إلىثالث قسمجملة أفراد العینة، تزید في      

السیارات أومن المتوسط العام، ویعاني ھذه المشكلة غالباً الركاب الذین یعتمدون على الأتوبیس ) ٪٤٫٩ (ثان قسم
  . تنقلاتھم، وخاصة فیما بین السابعة صباحاً والثانیة ظھراًالأجرة في

ض س یارات الأت وبیس وتعطلھ ا أثن اء الحرك ة، مم ا یعم ل عل ى زی ادة          تتمثل في سوء حالة بع     :  مشكلات أخرى  -د  
، زمن الرحلة، فضلا عن الخطورة على حیاة الأفراد نتیجة اس تخدام العرب ات الرب ع نق ل كوس یلة غیرآمن ھ للانتق ال         

ق  من اط ف ي علاوة على تعدد المشكلات الخاصة بسیارات السرفیس التى لاتلتزم بخط وط ال سیر والوق وف المتك رر          
ل  یس بھ  ا محط  ات، ف  ضلا ع  ن ع  دم ص  یانتھا وع  دم الالت  زام بالحمول  ة مم  ا یع  رض الرك  اب لح  وادث ال  سرقات            

  . من جملة أفراد العینة٪١٢٫٢مشكلات نحو، ویواجھ ھذه الوالأمراض
نتائج :  المھمة منھاالأسسعلى مجموعة من النقل یتوقف تخطیط   -:الحضرياسترتیجیات النقل    تخطیط: ثامنا

المرورالیومى المتوقع على جمیع محاورالشبكة، معدل ملكی ة  حركة لنقل التى یتم الحصول علیھا، توزیع  دراسات ا 
 أم   ا ،)٦م، ص٢٠١١ :ف   وزي بودق   ة ( ال   سیارات المتوق   ع، ش   بكة النق   ل الع   ام، توزی   ع اس   تعمالات الاراض   ى      

وى، والاس  تخدام الكل  ى المركزالح  ضرى ال  ضعیف، والق  : ھ  ي أنم  اطاربع  ة ل  ى إتنق  سم اس  ترتیجیات تخط  یط النق  ل 
،والأخیرة ھي التى )١٢، صم٢٠٠٨ :ھالة جوینات ،Pacione ,M .,2005, p.275(للسیارة، والتكالیف المحدودة

لتحقیق وتناسب منطقة الدراسة، حیث أنھا تستند على إنشاء طرق إشعاعیة تصل قلب المدینة بمناطق الھوامش،       
   -:ثة أنواع على النحو التالى  إلى ثلا تخطیط شبكة الشوارع یمكنرؤیةال ھذه

س اعة وف ى أنج اه واح د، وذل ك      /  ك م ٤٠ -٢٥ت سمح بحرك ة ال سیارات ب سرعة تت راوح ب ین       :  شوارع مروری ة   -١
 خلی ل، الفری ق ف ؤاد عزی ز     إب راھیم : لخدمة المرورالمتولد من المنطقة أوالمنجذب إلیھا من الشوارع الرئی سة مث ل     

  .لدرةالغابة، القدس، محمد صبرى، محمد ا
، وفى أنجاه واحد عن طریق )ساعة/ كم٢٥اقل من (تسمح بحركة السیارات بسرعات منخفضة   :  شوارع خدمة  -٢

 یولیو، المرو، العشرین، ال شھید س ید وص فى،   ٢٦ :تعدیل الحركة المروریة، ولأتؤثرعلى أمان المشاة مثل شوارع   
  .طابا، الصفا

ة إلى سیارات النجدة والإسعاف والمطافى مع السماح بحركة تسمح بحركة المشاة فقط، بالإضاف:  شوارع مشاة  -٣
  . القنطرة، المتنزھات، النخیل ،الدكتورعبد المنعم عماره:الانتظارالمسائي مثل شوارع

  : ویمكن تحقیق ھذا التخطیط المقترح من خلال ما یلى
عب د الم نعم    أول الفری ق  جم ال عب د الناص ر،   :  الاھتمام برصف الشوارع في وسط وجنوب المدینة مث ل ش وارع    -١

، وربطھ ا بال شوارع الرئی سة للح د م ن وق وع       محمد احمد القاضى، صلاح سالم، الشیخ مت ولى ال شعراوى     ریاض،
وع دم ش غلھا ب أي    الجمھوری ة، ش كرى الق واتلى،     محمد انورال سادات، الحوادث، فضلا عن توسیع أرصفة شوارع   

  .استخدام وذلك لتحقیق الأمان للمشاة
أحمد عرابى، والنم سا، وس عد زغل ول، وعب د الخ الق      : عدید من الشوارع التجاریة المھمة بالمدینة مثل    توجد ال  -٢

ثروت، وتشھد ھذه الشوارع كثافة مروریة مرتفعة خلال فترات الذروة المسائیة، لذلك یقترح بالنسبة لشارع أحمد 
 أم ا ش وارع النم سا    ، مثل شارع الج یش عرابى أن یتم تحویل مرور سیارات أجرة السرفیس منھ إلى شوارع بدیلة  

 وس  عد زغل  ول وعب  د الخ  الق ث  روت ف  یمكن غلقھ  م تمام  اً وتحوی  ل الم  رور إل  ى ال  شوارع الموازی  ة لھ  م م  ع ف  رض   
 ،الك ورنیش الجدی د   شارعل   ب دیًلا  لیكون إبراھیم جلال شارع من الاستفادة ، كذلكعقوبات على السائقین المخالفین

 لرف ع  الواح د  الاتج اه  نظ ام  وتطبی ق  ،بینھم ا  الم سارات العرض یة   بف تح  وذل ك ، ٦رق م  شارع لوالنخیل لیكون بدیلا 
  .ةالمرورب كفاءة

الإسماعیلیة، وحوض الدرس دوره ف ي  / الكورنیش الجدید، والصباح:  كان لإنشاء بعض الشوارع الجدیدة مثل      -٣
 وسط المدینة، إلا أن ھ ذا  ة منطقتخفیف كثافة مرور سیارات النقل الثقیل على بعض القطاعات المھمة من شوارع        

: الإجراء لا یعد كافیاً إذ أن ھناك بعض الشوارع الحیویة مازالت تعاني من كثاف ة م رور س یارات النق ل الثقی ل مث ل          
  لح  ل ھ  ذه  ل  ذافأن ش  وارع ص  لاح ن  سیم، وناص  ر، والح  رفیین، والقط  اع ال  شمالي والجن  وبي م  ن ش  ارع الج  یش،  

طری ق دائ ري یب دأ م ن منطق ة الم واني بجن وب غرب ي المدین ة حی ث یتق اطع م ع             المشكلة یكمن في ضرورة إنشاء    
/  م  ن ال  سویس، وی  دور م  ع ح  دود المدین  ة الخارجی  ة لیقط  ع طری  ق ال  سویس  ١٧ش  ارع ص  لاح ن  سیم عن  د الكیل  و  

 م  ن ٩٫٤عن  د الكیل  و ) المعاھ  دة(الإس  ماعیلیة /م  ن ال  سویس، فطری  ق ال  سویس ١٠٫٥الق  اھرة الجدی  د عن  د الكیل  و 
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 من السویس بإجمالي طول یبلغ نحو ثلاث ون  ٨٫٥، وینتھي أخیراً عند تقاطعھ مع شارع القناة عند الكیلو  السویس
  .كیلو مترا، على أن یكون مكون من حارتین لكل اتجاه على أقل تقدیر

 زی د،  أبواحمد عبد العزیزعلى غیط، محمد صبرى مبدى،   المسافات بین التقاطعات الموجودة في شوارع  تعدیل -٤
 كخط وة س  ریعة  ،عل ى الأق  ل  مت  را ١٥٠ -١٠٠ب ین عثم ان احم  د عثم ان، الفری  ق عب د الم نعم ری  اض      جم ال عب د الناص  ر،  

  .الكبیرةولاحتواء الحركة من التقاطعات الجانبیة مع ھذه الشوارع ، لمعالجة الوقوف المتكررللباصات
  .أمثلھا بشكل وتوظیف العمومى ، وموقف الفردوس لموقفلـ مراجعة المساحات المخصصة ٥
 عدة كب ارى  إقامة، ومنطقة مزلقان الشھداءعلي لتخفیف الحركة المروریة   ترعة بورسعید    إنشاء كوبري على   -٦

مزلق ان  و لربط شارع المتحف بشارع الق صیر،  أمونمزلقان و مساكن ھیئة قناة السویس،      ة بمنطق للمشاةسطحیة  
  .للمدینة المختلفة الأحیاء بین ربطال لمحاولة المشاة بكباري الاھتمام مع، سوق الجمعة

 لتك ون ش رایین مروری ة جدی دة مث ل وص لة         بورس عید  /لإسماعلیةا  طریق علىإنشاء بعض الوصلات العرضیة      -٧
  .الزقازیق/  حماد أبووصلة لربط مدینة المستقبل بطریق و، الإرسال حيشارع القبطان مصطفىعلى لخدمة 

وذلك ، م  ع اس  تكمالھا وتح  سینھا وص  یانتھا   والإقلیمی  ةشوارع المحلی  ة شبكة الط  رق وال   ب  الاس  تفادة الكامل  ة   -٨
، آبارطرق حول المساكن بجوارقریة السبع ، والطریق الزیتون، و البعلي بالسبع آبارالعمدةاستكمال رصف طریق ب

،  الف ردان  طری ق  الب ر الغرب ي  ٧طریق ك، ومسجد حماد بقریة المنایف/استكمال طریق المطاعیھ   ، و طرق مدینة المستقبل  
  .ھیبة عزبة /عزبة شعیب/ صالح إبراھیمصیانة طرق ، والصناعیة المنطقةخاص للسیارات الممشي ال

  الخاتمة
  :الآتیة النقاط في تتمثل والتي، إلیھا التوصل أمكن رؤیة الباحث التينختتم تلك الدراسة بعرض 

 وعرض یة تتواف ق م ع الطبیع ة     ةح اور طولی    بع دة م  تتمی ز لإس ماعلیة ا الطرق في مدینة ةشبك أن الدراسة  أبرزت -
م، وبن  سبة ٢٠١٢ع  ام ك  م٢١٨٫٨ أطوالھ  ا  جمل  ةوبلغ  تالجغرافی  ة ل  شریان قن  اة ال  سویس والمج  ارى المائی  ة،     

  .من جملة أطوال الطرق بمدن المحافظة ومركزالاسماعلیة على الترتیب% ٥٩٫٦ ،%٣١٫٤
تعتبرقی دا لاى تخط یط نقل ى    تاثربع دة مح ددات للنم و    تطورشبكة الشوارع بمدینة الاس ماعلیة     كشفت الدراسة أن     -

 ی ربط  ال ذي  العل وي  الك وبري  ، بالإض افة إل ى  منتشرة بالمدین ة المعسكرات الجیش ، وقناة السویسمستقبلي أھمھا  
 الم ستقبل  ف ي  الع ام للمدین ة   لیغیرا ل شك  أن القناة بالقرب من الفردان شمال معسكر القرش، وھذا من شانھ   ضفتي

  . استطالة جھة الشمالرأكثویكون 
 قسم ثالثم، ومثلت في ٢٠١٢م عام ٦٨٨٤٧ لإسماعلیةا أطوال الشوارع في مدینة  جملة أناتضح من الدراسة     -

، %١٧٫٣،%٦٩٫٣، بینم   ا بلغ   ت م   ساحتھا ب   ـ   %١٥٫٧ب   ـ ق   سم ث   ان  ، و%٢٢٫٣ ب   ـ ق   سم أولو، %٦٢ب   ـ 
   .  مترا بنفس الترتیب ٩٫٣، ١٥٫٤،١٠٫٥ضھا و، ومتوسط عر%١٣٫٤

 بینم ا  لل شوراع العرض یة،   % ٣٣٫٢مقاب ل % ٦٦٫٨ الشوارع الطولی ة ف ي ق سم ثال ث ب ـ          أنتبین من الدراسة     -
 ھ ذا  ف ي للثانی ة، وذل ك لطبیع ة تخط یط معظ م ھ ذه الأحی اء        % ٣٧٫٦مقاب ل  % ٦٢٫٤بلغت نسبة م ساحة الأول ى   

  . تنتشر فیھا الخطة الشبكیة التي تتسم بھا الشوارع بالاتساع الذيالقسم، و
 وأط  وال ال  شوارع   %٢٤٫٤وحج  م ال  سكان % ٢٤٫٢العلاق  ة ب  ین الم  ساحة المبنی  ة ب  ـ     أن الدراس  ة أب  رزت -

 ب ین الم ساحة   ا ن سبی ا توازن  ق سم ثال ث  ش كلت العلاق ة ف ي    كم ا   توازن ا ن سبیا،       مما یحقق  قسم أول في   % ٢٢٫٢
  . %٦٢٫١، %٦٩٫٣مساحة وأطوال للشوارع بـ و ،% ٤٠٫٧،%٣٤٫٢المبنیة والسكان بـ 

ذل ك لان   وخارجھ ا، و ھ ا في كل الاتجاھات لتخ دم حرك ة ال سكان داخل    تمتد شبكة الشوارع  أن تبین من الدراسة     -
 أن الاتجاه المتوسط لشبكة الشوارع ھو  ، و لشبكة الطرق التي تخدم المحافظة ومنطقة القناة  اجزءًا منھا امتداد  

 .شمالي جنوبي
 حی ث ت سھم ال سیارات الملاك ى     ، اً جاء غیر متساوی بالمدینة النقلأن التوزیع النسبى لوسائل   أظھرت الدراسة    -

، بینم ا لایزی د ن سبة بقی ة     %٩٫٧، والأج رة ب  ـ %١٣٫٩والدرجات البخاریة ب ـ   ،%٢٧٫٨النقل بـ و% ٣٣٫٩بـ  
  .  من الجملة% ١٤٫٧وسائل النقل عن 

مدین ة، إذ ی سھم الق سم الثال ث بن سبة      أقسام ال لملكیة وسائل النقل حسب النسبين التوزیع   یتبا أوضحت الدراسة    -
، بینم ا تت وزع بقی ة الن  سبة عل ى ق سمى المدین ة بف  ارق ن سبى كبی ر، حی ث یبل  غ أعلاھ ا ف ي ق سم أول ب  ـ             %٥٧٫٣
  %.  ١٤٫٥وأدناھا في قسم ثان بـ  ،%٢٨٫٢

ب  ـ یة ال  شوارع العرض  سھم ت  المدین  ة ف  ي م  دى تركزونوعی  ة الحرك  ة، إذ وأق  سام   ش  وارعتب  این  ك شفت الدراس  ة -
البضائع ،وفى المقابل تزی د حرك ة   من % ٤٣٫٣بینما لاتزید نسبتھاعنمن جملة حركة مركبات الركاب،      % ٥٣٫٩

 ب ـ  ث ان  ق سم ، و%٦١٫٨ ب ـ  ثال ث  ق سم ی سھم  و ،%٥٦٫٧ تبل غ ن سبتھا   إذمركبات البضائع على الشوارع الطولیة      
 أول ق سم ة مركب ات الب ضائع، یتصدر  حرك  ، أم ا  ، من جملة حركة مركبات الركاب%١٢٫٨ بـ   أول قسم، و %٢٥٫٤

  % . ١٥٫٥ـ  بثالث قسم، ثم %٢٠٫٣ثان قسمیلیھ  ،%٦٤٫٢بـ 
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 تباین اً واض حاً، إذ تمث ل حرك ة مركب ات الب ضائع ف ي         تشكلحركة المركبات بشوارع المدینة أن تبین من الدراسة    -
، بینم ا تمث ل   % ٥٫٩ ،٦،%٨٫٩، %٩بـ راحمد مشھورویولیو، مشھ٢٦ جمال عبد الناصر، الجمھوریة،  شوارع

  . ، على الترتیب%٥٫٦، %٤٫٣، %٥٫٩،%٤٫٨حركة مركبات الركاب بـ 
ال ذى   وبین مراكز جذب الحركة الیومی ة للرك اب، و  الحضريعلاقة مكانیة قویة بین شبكة النقل     أظھرت الدراسة    -

خ زای د، ومی دان مجم ع     والتاك سى، محط ة س كك حدی د ال شی     والأجرة الأتوبیس تتركزفى الموقف العمومى لسیارات 
،  التامین الصحى، وموقف الخامسة بالشیخ زاید، وموق ف الف ردوس ، ومی دان المل ك فھ د ، می دان الترانزی ستور               

  .میدان سباق الخیل
 مقارن ة بط لاب الم  دارس    حج  م الحرك ة ف ي  ت أثیرطلاب الم  دارس الثانوی ة أكث ر وض وحا     أن  م ن الدراس ة  تب ین  -

 عثم ان الثانوی ة ال صناعیة، الاس ماعلیة     إب راھیم ع شوائیة لم دارس   العین ة  ت شیرنتائج ال  إذ،  الابتدائیة والاعدادیة 
  تمث ل ب  ـ لإس ماعلیة ا مدینة إقامتھممحل  الذيطلاب ال أنمن الطلاب، ١٨٧الثانویة، والتجارة الثانویة بنات لعدد   

  .  من المجموع% ٣٦٫١ ھا، ومن یقیمون خارج%٦٣٫٩
 ف ي  أق صاھا   الزی ادة ةذ تبل غ ن سب  إ،  خ لال فت رة الدراس ة م ن ش ارع لآخ ر      تتب این   التغی ر ان نسب  كشفت الدراسة    -

تشھد أما بقیة الشوارع   ،%٠٫٦ بـ أعلاھایمثل نجیب محفوط ف ، ، أما الشوارع الطولیة%٠٫٧شارع القنطرة بـ 
 ف  ؤاد یولی  و، الفری  ق ٢٦ش  وارع  ف  ي )%٠٫١( أدن  اهالتغیرن  سبة تبل  غ  و،% ٠٫٤ -٠٫٢ تت  راوح ب  ین ن  سبة تغیر

   .عزیز، الشیخ متولى الشعراوى، عماربن یاسر
احم د   القبط ان م صطفىعلى، الفری ق   :  حج م الحرك ة مث ال   ف ي  اتغی ر لم تشھد شوارع ال بعض أن أظھرت الدراسة    -

، وحق ق  )%٠٫٢-(، الغابة )%٠٫١-(مثال محمد الدرةانخفاضاً الأخرالبعض فاضل، جمال عبد الناصر، بینما شھد   
  ).   %٠٫٦-( نسبة  أقلالأبراجشارع 

ك م ع  ن  ٢٥م ن اجم الى الط لاب بف  دون بنط اق رئی سى لایبع د اكث رمن        % ٩٠٫٩أن  نت ائج الاس تبیان   أوض حت  -
  ، %١٦٫٤ التل الكبیر بـ و قرى مراكزفایدبقیة تسھممدینة الاسماعلیة، وھى مناطق الثقل السكانى بالمحافظة، و

 توزیع نسب الط لاب  فيھا من تكلفة وزمن للرحلة دوراً مؤثراً المسافة وما ینتج عنأن  نتائج الاستبیان أبرزت  -
%) ٢٧٫٨( ثانقسم، یلیھ %٣١٫٧المدینة الجامعیة تبلغ نسبة الطلاب الذین یفدون من إذحسب محال إقامتھم،    

  .جملةال، من %١٧٫٩ بـ اً ملحوظ انخفاضاً ثالثقسموحقق  ،%)٢٢٫٦(  أولقسمثم 
والتى تعكس أثارھا الاقتصادیة والاجتماعی ة  للنقل،  عدة  من مشكلات تعانىلیةمدینة الاسماع أن كشفت الدراسة    -

 الاذح ام  المدین ة وتخطیطھ ا ،    مظ اھر ھ ذه الم شكلات   أھم ومن ،والبیئیة والسلوكیة السلبیة على المدینة وسكانھا    
    .المرورى ، حوادث الطرق وغیرھا 

  التوصيات
  :وصیات والتي من أھمھایمكن طرح بعض الت تقدم ذكره وبناء على ما

تحقی ق ان سیابیة   ل بالمنطقة ال صناعیة، ومدین ة الم ستقبل    الواقعة الأنشطةتحدید الربط الجید بین منطقة الدراسة وباقى    -١
  .)٩م ،ص٢٠٠٨احمد ھمام عطیة، عصام الدین كمال محروس، ( كما تم تطبیقھ فى مدینة أسیوط الحركة العابرة

ب شوراع محم د ص بحى مب دى، احم د ابوزی د، جم ال عب د الناص ر، والع شرین،           م شاة   تنظیم حركة المركب ات وال  -٢
ح لّ م شكلة   لعثم ان احم د عثم ان، وال شھید وص فى، الفری ق اول عب د الم نعم ری اض، ص لاح س الم               والجمھوریة،

   .وتحقیق سھولة الوصول من وإلى وسط المدینة ،إزدحام المرور
ب ط نق اط تغییرالوس یلة م ع ش بكات      رو،  قل ب المدین ة  إل ى  وص ول  إمكانی ة  لىأعتحقیق لزیادة فعالیة النقل العام     -٣

رندا جلال ح سین، س عاد یوس ف    (  مع شبكات النقل العامةالسیر المتصل خرائط ومسارات   وإعدادمسارات المشاة،   
  .)٢٢م ص٢٠٠٧،إبراھیمعبد الحمید ,ربیع ،١١ص،م٢٠١٠حسنین،

 مدینة الم سقبل عل ى   أو المنطقة الصناعیة دینة إلى  السكك الحدیدیة المارة بمنطقة قلب الم محطة نقلضرورة   -٤
 إن  شاء كب اري أو أنف  اق عن  د ال  نقط الت  ي تتق  اطع عن  دھا الط  رق   الباح  ث یقت  رح كم  ا، لإس  ماعلیةا/ طری ق الق  اھرة  

  .المحطة الجدیدةالسریعة مع 
 خاص ة  وارع الرئی سة ال ش   إزالة التعدیات على الطرق من قبل السكان في المناطق السكنیة ومن قبل التجار ف ي         -٥
الاس ماعلیة الثانوی ة بن ین،     و الزھوربجوارمدرس تى الزھورالثانوی ة بن ات   ىل ش ارع مثم ٢٠١١ ینایر٢٥ ثورة  دبع

  .والمروربمنطقة مجمع المدارس
میادین الملابس الجاھزة، احمد  الاھتمام بتركیب إشارات المرورالتي تنظم السیر، بالإضافة إلى تركیب إشارة ضوئیة في -٦

اس تخدام ح واجز معدنی ة عل ى ط ول ال شوارع الت ي تتمی ز         عرابى، سباق الخیل، الشرق، المن صورة ، ش برا، طنط ا،  ك ذلك        
  .عثمان، والجمھوریة، وجمال عبد الناصر، الدكتورعبد المنعم عماره، الغابة أحمد عثمان: بكثافة مرورالمشاة بھا مثل

 ببقی ة م دن   الح ضري النق ل  دراس ة تخط یط    ف ي ت الجغرافی ة  نظ م المعلوم ا  یرى الباح ث ض رورة اعتم اد تقنی ة       -٧
لمؤس  سات الحكومی  ة وغی  ر  ل ھام  ع التوس  ع ف  ي اس  تخدام   الح  ضریةوالإقلیمیة، على اخ  تلاف توجھاتھ  ا المحافظ  ة

الحكومیة، فضلاعن الاعتم اد عل ى ال صور الجوی ة والمرئی ات الف ضائیة ف ي ت وفیر المعلوم ات المكانی ة وتنظیمھ ا                    
  .مستمروادامتھا بشكل 
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تطویرحرك  ة الم  رور وتنظ  یم النق  ل الح  ضري، بم  ا یأخ  ذ ف  ي الاعتب  ار خ  صوصیة ال  نمط ال  وظیفي بمدین  ة            -٨
  .الغربى من المدینة وأماكن العمل بجزئھا الشرقى، حیث أماكن السكن بالجزء لإسماعلیةا

اس  تمرار تح  افظ عل  ى ـ  النھ  وض بوس  ائل النق  ل وإج  راء ال صیانة الم  ستمرة لھ  ا وف  ق الأس  الیب الحدیث ة الت  ي     ١٧
 الأم  ر ال  ذي ی  ؤدي ب  دوره إل  ى تقلی  ل التل  وث البیئ  ي والح  د م  ن اس  تھلاك     ال  صیانة، القی  ام بعملی  ات أثن  اء ةالحرك  
  .)٢٤ ص م، ١٩٩٩ھاي ، . ولیام و(الطاقة

 ش بكة  عل ى  ةالم رور الرئی سی   لأحج ام  المحلی ین  والم سئولین   ال سویس جامع ة  ب ین  بالم شاركة  تف صیلیة  دراس ة  عم ل  -٩
   .التقاطعات وتقلیل المیادین وتخطیط الانتظار، مناطق تحدید مع ،الحالیة المرور عقد وتحدید المدینة،داخل لشوارع ا

 بعملی  ة التوعی  ة المروری  ة لل  سكان ع  ن طری  ق وس  ائل  الاس  ماعلیة العام  ة للم  رور ف  ي مدین  ة  الإدارةـ   اھتم  ام ١٠
التقی  د ب  شروط ال  سلامة العام  ة للح  د م  ن ح  وادث الم  رور،   الإع  لام للتقی  د بالأنظم  ة المروری  ة وأخلاقی  ات ال  سیر و 

  .المروريوتخفیف الازدحام 
یعتمد على تحقی ق التن سیق والتكام ل ب ین وس ائل النق ل المختلف ة         الحضري  إن التخطیط السلیم لنظام النقل   -١١

س لبقی ة وس ائل النق ل     نظراً لمناف سة س یارات أج رة ال سرفی    لإسماعلیةاالعاملة، ولكن ھذا الأمرلا یتحقق بمدینة   
، م ع التن سیق ب ین إدارت ي الحرك ة لك ل م ن         ض رورة زی ادة أع داد مركب ات المرف ق     الباح ث العام الأخرى، لذلك یقترح     

 ھم ا العمل على إنشاء مواقف مخططة لك ل من ، والمرفق وسیارات أجرة السرفیس لخدمة أجزاء المدینة المختلفة  
باستخدام نموذج التحلی ل المك اني لاختی ار    مدینة المجمع على مستوى إنشاء موقف انتظار ولذا یقترح الباحث   ؛  

عملی  ة اختی  ارالموقع  تحدی  د مجموع  ة الطبق  ات الم ؤثرة ف  ي م  ن خ لال  وذل  ك ، ھ ذا الموق  ف أف ضل مك  ان لإن  شاء  
 ،pointsمواق  ع الخ  دمات   ،DEMطبوغرافی  ة المدین  ة    ،polyline الرئی  سیة ال  شوارعمث  ال المقت  رح إن  شاؤه،  

ولبن اء النم وذج   ، وإعط اء وزن لك ل طبق ة    ،points مركزالثق ل ال سكاني    ،Raster  pointsات الأراضي   استخدام
، واجھ  ة ك   ان لھ   ا وظیف   ة معین   ة  حی   ث ك   ل ArcGIS الواجھ   ات الرئی   سیة ال  ثلاث لبرن   امج الباح   ث اس  تخدم  

تحلی ل المك اني ببرن امج    كم ا ت م اس تخدام أدوات ال      ، البرنامج الأكثراس تعمالا ف ي بن اء النم وذج         Toolboxویعتبر
Arc Toolbox         وذلك حسب طبیعة كل مرحلة في البناء، وتعین قیم ة لك ل خلی ة تمث ل الق یم الفاص لة ع ن الخلی ة 

وفي النھایة یتم تجمیع  ،والعكستكون المسافة بعیدة من الموقع المقترح إنشائھ ) ١( وإذا كانت القیمة، المصدر
مناطق المختلفة، ومن ثم اختیار المنطقة التي حصلت على أعلى مجموع قیم، ث م   علیھا ال القیمة الإجمالیة التي تحصل     

ت م وض ع الأوزان لك ل طبق ة بن اء عل ى       (دمج الطبقات مع بعضھا البعض بعد ض ربھا ف ي ال وزن المخ صص لھ ا          
ع  دة مواق  ع  وف  ي النھای  ة خرج  ت ، )لإس  ماعلیةا م  ع ق  سم التخط  یط الح  ضري الت  ابع لمدین  ة   الباح  ثم  شاورات 

، وذل ك لم ساحتھ   شمال المدینة بجوارالمنطقة الصناعیة على طریق بور سعید   )٢( رقم   ارمنھا الباحث موقع  اخت
  .)ا،ب،ج٤١(شكل كما یشیروقربھ من مركزالثقل السكاني في المدینة، الكبیرة

  
  ة  لاختیار الموقع الملائم لاماكن الانتظار بمدینة الاسماعلیالإعدادات الخاصة بالنموذج) ا٤١(شكل

  
  Euclidean distance حساب المسافة من مصدر الخلیة من خلال الأداة) ب٤١(شكل 
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   لاختیار مواقف الانتظار بمدینة الاسماعلیةالمواقع الملائمة بعد عملیة التحلیل) ج٤١(شكل

  

  المراجع والمصادر
:  :- 

مرك ز البح وث    ) ٢٠٠٦-١٩٩٣(  محافظ ة البحی رة    في الحضري رانيالعم النمو   ،) م ٢٠٠٨مارس(أحمد حسن نافع   -١
  .، جامعة المنوفیة ، العدد التاسع عشر . الجغرافیة والكارتوجرافیة

دراس ة ف ي   " بعض الأخطار الطبیعیة على الطرق البری ة ف ي ش مال س لطنة عم ان      ) م٢٠٠٠(  احمد عبد السلام على   -٢
  .٢٤٧الجغرافیة الكویتیة، العدد ، الجمعیة  "ةالجیمورفولوجیة التطبیقی

، أث ر الطری ق ال دائري لمدین ة المحل ة الكب رى ف ي نموھ ا العمران ي، دراس ة جغرافی ة،            )م٢٠٠٦(أحمد محمد أبو زید    -٣
  . مجلة كلیة الآداب، جامعة المنصورة، العدد التاسع والثلاثون، المجلد الأول

 حل مشكلة المروروالنقل بمدین ة  في العمراني دورالتخطیط ،)م٢٠٠٨(احمد ھمام عطیة، عصام الدین كمال محروس  -٤
 الم دن العربی ة، حم اه، الجمھوری ة     ف ي  وق ضایا الحرك ة والم رور والنق ل     العمران ي  بصعید م صر، ن دوة التخط یط         أسیوط

  .العربیة السوریة،  
 والعل   وم لإن  سانیات ا، علاق  ة التخط  یط الاقلیم   ى ب  شبكة الط  رق، مجل   ة كلی  ة      )م٢٠٠٨( عب  د العزیزع   امر إس  ماعیل  -٥

  .الاجتماعیة، جامعة قطر 
 الن شاة والتوزی ع، دراس ة    ف ي دراس ة  :  مدین ة مك ة المكرم ة    ف ي  الأسواق ، )م٢٠٠٩(أشواق بنت حمزة محي الدین      -٦

مقدم ة إل  ى ق  سم الجغرافی  ا كمتطل  ب تكمیل  ي لنی  ل درج  ة الماج  ستیرفي الجغرافی  ا، المملك  ة العربی  ة ال  سعودیة، جامع  ة أم    
  .كلیة العلوم الاجتماعیة، قسم الجغرافیا القرى، 

 الح ضریة ف ي مدین ة المدحتی ة ف ي      الأرض، التوزی ع المك اني لاس تعمالات    )م٢٠٠٩(الاس دي  ش مخي  ھیماب رأ  أف راح  -٧
  . ، جامعة بابل التربیة كلیة ،محافظة بابل ،رسالة ماجستیر غیر منشورة ، قسم الجغرافیة

 الجغرافی ا،  ق سم  منشورة، رسالة ماجستیر غیر المكرمة، مدینة مكة إلىلریفیة  الھجرة ا،)م٢٠٠٥(عطیة عید   أماني -٨
   . المملكة العربیة السعودیةالقرى، جامعة أم الاجتماعیة،كلیة العلوم 

  . القاھرةوابریل، مارس، عدد مصر، مصر، مجلة سكك حدید في، النقل والمواصلات )م١٩٥٥(أمین محمد سرور -٩
 الاراض  ى الزراعی  ة وش  بكة النق  ل ف  ي ولای  ة ب  ومرداس الجزائری  ة، المجل  ة    تاس  تخداما، )م٢٠٠٨(الأش  ھب عم  ار -١٠

  .الجغرافیة العربیة، العدد الثاني والخمسون، السنة الأربعون، الجزء الثاني
الن   دوة العلمی   ة التج   ارب العربی   ة والدولی   ة ف   ي تنظ   یم الم   رور، مرك   ز الدراس   ات   ،)م٢٠٠٩( الأخ   ضرعمردھیمي-١١

  . لجزائر  والبحوث، ا
 جامع ة  الآداب،مجل ة كلی ة   ،  ٦النق ل، الع دد    أھمی ة الم نھج ال شبكي ف ي جغرافی ة      ،)م١٩٩٠ ( جعفر ح سن ال شایقي     -١٢

  .الإمارات
، "دراسیة حالة "اللبنانیة العربیة التجربة للمدینة المراآزالتقلیدیة تأھیل  ، إعادة)م٢٠١٠(الطویل المنعم عبد  حاتم-١٣

  .لبنان بیروت، ،العربیة بیروت جامعة
،  جامع ة ن ایف العربی ة للعل وم الأمنی ة     " الآث ار الاقت صادیة لح وادث الم رور    ،  )م٢٠٠٥( الخلی وى    خالد بن س لیمان    -١٤

  .٤٣، العدد٢٠السنة العشرون، المجلد 
     .دار صفاء للنشر والتوزیع: ، تخطیط الخدمات المجتمعیة والبنیة التحتیة عمان)م٢٠٠٩(خلف حسین الدلیمي -١٥
تطبی ق تقنی ات الجیوم اتكس ف ي تخط یط       ()م٢٠١٢ین ایر ( خل ف ح سین عل ي ال دلیمي ، احم د محم د جھ اد الكبی سي        -١٦

  .دراسة تطبیقیة على مدینة الفلوجة ،مجلة ایجى ماتیكس، جامعة عین شمس، العدد الثالث : وتطویر المدن
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  . للثقافةالأعلى المصریة، الجزء الثانى، المجلس ، مدینة الزقازیق، ضمن بحوث المدن)م٢٠٠٧( ربیع عبد الرحمن عمر- ١٧
 في والسكان ، دورة تدربیة المشاة ، مركز المدینة وحركة )م٢٠١٠یولیو( رندا جلال حسین، سعاد یوسف حسنین-١٨

   .، جامعة القاھرة والعمراني وتطویرمراكزالمدن ، كلیة التخطیط الاقلیمى العمرانيمجال التخطیط 
 دراسة میدانیة لشارع / المنطقة المركزیةفياحتقان الحركة المروریة ، )م٢٠٠٧وبرأكت(إبراھیمربیع عبد الحمید  -١٩

  .  ٧١مجلد  جامعة المنوفیة ، – الآداب، مجلة بحوث كلیة )دقھلیة(صلاح سالم بمدینة طلخا 
دراسة جغرافیة ، "  مدینة السویس ومشكلاتھ الرئیسیةفيالنقل الداخلى ) م ٢٠٠٦(ون سمیر شوقى بخیت ریم-٢٠

  . رسالة ماجستیر غیر منشورة، قسم الجغرافیا ، كلیة التربیة ، جامعة عین شمس
  .، عمان ، دار صفاء للنشر والتوزیعالحضري، مبادى النقل )م٢٠٠٠( زین العابدین على صفر-٢١
 رماج ستیر غی    ة، رس ال م شكلاتھ الرئی سیة  " مدین ة طنط ا   ف ي  ال داخلي  النق ل   ،)م١٩٩٢(محم د  عب د ال رحمن      ميساــ  ٢٢

  .   جامعة طنطاالآداب، ةمنشورة، كلی
 تخط یط وس ط مدین ة ن ابلس التج ارى، رس الة       وإع ادة ، اس تراتیجیات تط ویر   )م٢٠٠١( سامى ص لاح محم د ق دومى       -٢٣

    . والاقلیمى ، جامعة النجاح الوطنیةحضريالماجستیرغیر منشورة ، قسم التخطیط 
الكویتی ة،   الجمعیة الجغرافی ة  ومناھجھا، میدانھا، مفھومھا، " الحضري جغرافیة النقل )م٢٠٠٧( أحمد عبده سعید -٢٤

  . ٣٢١العدد 
  . ، جغرافیة النقل مغزاھا ومرماھا ، مكتبة الانجلو المصریة، القاھرة)م٢٠١٠(سعید احمد عبده -٢٥
باس تخدام تقنی ة   " حیھااوض و  مدین ة طولك وم   ف ي  للخ دمات ال صحیة   المك اني ، التخط یط  )م٢٠٠٩(م احم د س لیم   سلی -٢٦

  .، رسالة ماجستیر غیر منشورة ، جامعة النجاح الوطنیة ، نابلس ، فلسطین " المعلومات الجغرافیة 
لوك الم ستھلك نح و خ دمات النق ل     ، استعمال الأسالیب الكمیة في دراس ة س   )م٢٠٠٩(سلیم بوقنـة ، فارس بوباكور     -٢٧

  .، سكیكدة، كلیة العلوم الاقتصادیة وعلوم التسییر،الجزائر)الحضري دراسة حالة النقل الحضري لمدینة قسنطینة
   .، أساسیات نظم المعلومات الجغرافیة ، عمان ، دار المسیرة للنشر)م٢٠٠٥( سمیح احمد عودة-٢٨

   .حصائي والمكاني، جامعة أم القرى، ملتقى نظم المعلومات الجغرافیة، مقدمة في التحلیل الإ)م٢٠٠٩(جمعة داود
، القلب التجاري بمدینة بریدة، القصیم، السعودیة، تحلیل جغراف ي، مجل ة بح وث ال شرق     )م٢٠٠٧( سید أحمد سالم   -٢٩

  . ، مارس، جامعة عین شمس، القاھرة٢٠الأوسط، العدد
ینة بریدة السعودیة، تحلیل جغرافي، المجل ة الجغرافی ة العربی ة، الع دد     ، النقل بمد  )م٢٠٠٩ .................( -٣٠

  . الثالث والخمسون، السنة الواحدة والأربعون، الجزء الأول
 الأراض ي لمدین ة   اس تخدامات  دراس ة  ف ي  الجغرافی ة  المعلوم ات  نظ م  ، تطبیق ات )م٢٠١٠(عم رة  أب و  محم د  ص الح  -٣١

   .یا، كلیة الآداب، الجامعة الإسلامیة بغزة الجغراف الماجستیر، قسم دیرالبلح، درجة
 التنمیة، رسالة دكتورة غیر في محافظة كفر الشیخ ودوره في، النقل )م٢٠٠٣(الخواجة یدالحم شوھدى عبد -٣٢

   . ، جامعة المنصورة الآدابمنشورة ، كلیة 
 .الأردن ،شر والتوزیع عمان مؤسسة الوراق للنالحضري، المدخل في تخطیط النقل ،)م٢٠٠٢( صباح محمود محمد-٣٣
 تقنیة نظم المعلومات باستخدام مدینة نابلس في للخدمات التعلیمیة المكاني التحلیل )م٢٠٠٧( طاھر جمعة طاھر-٣٤

   .الجغرافیة ، رسالة ماجستیر غیر منشورة، جامعة النجاح الوطنیة، نابلس، فلسطین
   .قطر جامعة ،ومراحل أسلوب، تخطیط المدن )م٢٠٠٣(عاطف حمزة حسن -٣٥
  . الحدیث، الاسكندریةالجامعي، جغرافیة المدن، المكتب )م٢٠٠٨(اوىمالعشعبد الحكیم ناصر  -٣٦
" الداخلي التركیب فيدراسة "  مدینة طوباس في الأرض استخدام أنماط ،)م٢٠٠١( عبد الناصر نادرعبد الرحمن -٣٧

  . ات العلیا، جامعة النجاح الوطنیة  منشورة ، قسم الجغرافیا، كلیة الدراسرماجستیر غیرسالة 
 الم دن  تنمی ة " ن دوة  العربی ة،  والم دن  الق اھرة  الح ضریة بمدین ة   البیئ ة   م شاكل ،)م٢٠٠٦(یحی ى  حسن محمد عزة -٣٨

  .العربیة مصر ، جمھوریةالعمراني للتخطیط العامة ، الھیئة القاھرة٢٦-٢٤ الراھنة العالمیة الظروف ظل في العربیة
 الأوسط، مجلة بحوث الشرق ،"دراسة جغرافیة تحلیلیة "  مصرفي حوادث الطرق ،)م٢٠٠٦(براھیمإعصام محمد  -٣٩

   .عشر العدد الثامن شمس،جامعة عین 
مجلة دراسات " الأسلوب الجغرافي التطبیقي في التخطیط الحضري ")م٢٠٠٥( عبد االله بن سعد بن محمد الخالدي-٤٠

   .جامعة الكویت:كویتال، ١٩الخلیج والجزیرة العربیة، العدد 
 تطور النمذجة العمرانیة وعلاقتھا بنظم المعلومات ، )م٢٠٠٦( علي بن معاضة الغامدي، طاھر بن عبد الحمید لدرع-٤١

  .جامعة الكویت: الكویت (٣١٣الجمعیة الجغرافیة الكویتیة، العدد "الجغرافیة
في ناحیة بغداد،رسالةماجستیرغیرمنشورة ،  الحضریة الأرضاستعمالات ، )م٢٠٠٦(الساعدي داخل ھاشم علاء -٤٢

   .، جامعة بغداد الآدابكلیة 
 محافظة بنى سویف ، رسالة مقدمة لنیل درجة في، جغرافیة التنمیة البشریة )م٢٠٠٩( على طلعت على محمد-٤٣

   . الآداب من قسم الجغرافیا ، جامعة بنى سویف ، كلیة الآداب، قسم الجغرافیا فيالماجستیر 
  . الأردن ، یسرى الشقور،علم الجغرافیا والتقنیات الحدیثة ، دار فضاءات للنشر والتوزیع ، عمان ، )م٢٠١٢(اد نواصرة عو- ٤٤
   ، تخطیط المدینة العربیة بین الاطار النظرى والواقع والمستقبل ، الطبعة الاولى )م١٩٩٥(فتحى محمد مصیلحى -٤٥
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٣٢٧ 

  .دار المعرفة الجامعیة " دراسة تحلیلیة للقریة والمدینة " لعمران  ، جغرافیة ا)م٢٠١٣( عیانةأبوفتحى محمد  -٤٦
، مدینة طنطا، ضمن بحوث المدن المصریة، الجزء الثانى، )م٢٠٠٧( عیانة، صالح حماد البحیرىأبو فتحى محمد -٤٧

   . للثقافةالأعلىالمجلس 
 ، كلیة علوم الأرض تدامة بمدینة الجزائرمنظومة النقل الحضري والتنمیة العمرانیة المس ، )م٢٠١١(فوزي بودقة -٤٨

  .  الجزائر -والجغرافیا والتھیئة القطریة ، جامعة ھواري بومدین للعلوم والتكنولوجیا
مدینة المسیلة، رسالة : ، علاقة الأمن المروري الحضري بالتنظیم العام للمدینة، دراسة حالة)م٢٠٠٣( قرمیط علي-٤٩

  . مسیلة، كلیة العلوم و الھندسة، قسم التسییروالتقنیات الحضریةماجستیر، جامعة محمد بوضیاف بال
استخدام الصور الفضائیة ونظم المعلومات الجغرافیة في مراقبة النمو الحضري  ،)م٢٠٠٩( عزازعبدهلطفي كمال  -٥٠
  .الملتقى الخامس للجغرافیین العرب،الكویت"الإسكندریة في

 الجغرافیا البشریة، ترجمة شاكر خصباك، مجلة الجمعیة فينھج جدید  الرفاه الاجتماعى، م)م١٩٨٠(سمیث.  م-٥١
  . ٢٣الجغرافیة الكویتیة، العدد

 تطبیقاتھ  ا، دار للطباع  ة  – اتجاھاتھ  ا -أساس  یتھا " ، جغرافی  ة النق  ل الحدیث  ة   )م٢٠١١ (مجی  د مل  وك ال  سامرائى   -٥٢
  .والنشر، الطبعة الأولى، الجمھوریة العراقیة

، نظ  م المعلوم  ات الجغرافی  ة واس  تخدامھا ف  ي التخط  یط العمران  ي ، الجمعی   ة        ) م ١٩٩٣(زی  ز   محم  د الخزام  ى ع  -٥٣
  . ١٥٦الجغرافیة الكویتیة ، العدد 

التكامل التطبیقى للتقنیات الحدیثة في دراس ة العلاق ة ب ین النم و العمران ي الافق ى       ) م ٢٠٠٠( محمد الخزامى عزیز     -٥٤
  . ٢٤٣، السعودیة، الجمعیة الجغرافیة الكویتیة، العدد والخصائص الطبوغرافیة لمدینة الدرعیة

النمذجة الكارتوجرافیة الآلیة لتطور النمو العمراني في لكویت، الجمعیة الجغرافیة ) م ٢٠٠١( محمد الخزامى عزیز -٥٥
  . ٢٥٧الكویتیة، العدد 

 مدین ة الكوی ت ،   ف ي  الح ضري نق ل   لشبكة الالمكاني ، التحلیل )م٢٠٠٣(محمد الخزامى عزیز، عجیل تركى الظاھر      -٥٦
   . الإنسانیة والعلوم للآدابمجلة جامعة دمشق 

  . الجامعیة المعرفة، التخطیط الاقلیمى ، دار )م٢٠١٣(محمد الفتحى بكیر  -٥٧
 النج ف الأش رف ق سم الجغرافی ا ـ كلی ة الآداب  ـ     ، واق ع النق ل الب ري ف ي مدین ة     ) م٢٠١٠(ش بع   عبّاس محمّد جواد -٥٨

  . لكوفةجامعة ا
 دار الإن  سانیة، الإح  صاء والأس  الیب الكمی ة ف  ي العل  وم  ،)م٢٠٠٠(محم د خم  یس الزوك  ة ومحم  د إب راھیم رم  ضان    -٥٩

  . الإسكندریةالجامعیة،المعرفة 
تطبیق منھجیة التحلیل المكاني باستخدام تقنیات نظم المعومات " )م٢٠١٠( محمد عبد الحمید، مساعد المسیند-٦٠

الملتقى الوطني الثاني لنظم المعلومات الجغرافیة في المملكة (، "ییم ملائمة الأرض للتنمیة العمرانیةفي تق) الجغرافیة 
   .السعودي. العربیة 

  .الأولى مكتبة الانجلو المصریة، الطبعة والحضري، جغرافیة العمران الریفى ،)م٢٠٠٣(جابرمحمد مدحت  -٦١
دراسة تحلیلیة باستخدام " في إقلیم منطقة الباطنة بسلطنة عمانشبكة الطرق ، )م٢٠١٠(محمود محمد جمال بشر -٦٢

  ٠ قسم الجغرافیا،كلیة الآداب والعلوم الاجتماعیة،  جامعة السلطان قابوس،"نظم المعلومات الجغرافیة
 ف ي  المتواف ق  للإس كان  كنم وذج  المن اطق الع شوائیة   وتنمی ة  ، تط ویر )م٢٠٠٧ابری ل (وآخ رون  نعم ات محم د نظم ى    -٦٣

  ناصربالقاھرة، مؤتمر الأزھرالھندسي الدولي التاسع  منشأة حالة منطقة اسةمصردر
   - ١٧-١٤الأردن،  -، إنشاء المدن السكنیة المتكاملة الخدمات، المؤتمرالعربي الإقلیمي، عمان)م٢٠٠٨(ھالة جوینات - ٦٤
ن، رسالة ماجستیر، نابلس، فلسطی"توزیع الخدمات التعلیمیة في محافظة سلفیت")م٢٠٠٩(ھبة محمد شقیر -٦٥

   .جامعة النجاح
رسالة ماجستیر غیر منشورة ، " دراسة جغرافیة "  محافظة بورسعید في ، التنمیة )م٢٠١٠( وردة احمد السید-٦٦

  .الأزھرجامعة ) فرع البنات ( قسم الجغرافیا، كلیة الدراسات الاسلامیة 
مقدمة ف ي ھندس ة النق ل، مط ابع     ) م١٩٩٩( االله التنیر أنیس عبدوھاي ترجمة سعید عبد الرحمن القاضي  .  ولیام و  -٦٧

  .جامعة الملك سعود
دراسة تحلیلیة لمدینة المنصورة ، رس الة  "  لمدینة المنصوة الحضري ،المجمع  )م٢٠٠٥(ولید شكرى عبد الحمید    -٦٨

   . الأول جامعة الزقازیق ، الجزء الآدابماجستیر غیر منشورة ، قسم الجغرافیا  كلیة 
 

م، النتائج النھائیة، ٢٠٠٦، التعداد العام للسكان والإسكان ) م٢٠٠٨ ( الجھاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء  -١
  الاسماعلیةتعداد السكان، محافظة 

افظ  ات عل  ى م  ستوى ال  شیاخة دلی ل التق  سیم الادارى للمح  ،) م٢٠١٢ ( .....................................................  -٢
  ،الاسماعلیة والقریة، محافظة 

  . ،، بیان تقدیرى بعدد السكان) م٢٠١٢ (....................................................... -٣
  مدیریة الطرق والنقل، بیانات غیر منشورة ،) م٢٠١٢(محافظة الاسماعلیة  -٤
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٣٢٨ 

  .، مصلحة التقسیم الادارى،)م١٩٢٠(  ...........................-٥
  . الاسماعلیةمدیریة المساحة بالاسماعلیة،  دلیل الشیاخات والمدن والقرى بمحافظة) م٢٠١٢ (....................... -٦
  .  مركز المعلومات بالمحافظة، وحدة نظم المعلومات الجغرافیة، بیانات غیر منشورة، )م٢٠١٢( ......... ...............-٧
   .الاسماعلیة،  دلیل الشیاخات والمدن والقرى بمحافظة لاسماعلیةامدیریة المساحة ب).م٢٠١٢( ........................ -٨
  .بیانات غیر منشورة الاسماعلیة، مرور إدارةسجلات  ، الإدارة العامة للمرور،)م٢٠١٢(............  ............-٩

ال   دلیل الأح   صائي، بیان   ات ومؤش   رات   ,  مرك   ز المعلوم   ات ودع   م اتخ   اذ الق   رار   ):م٢٠١٠(....... ..................-١٠
  .المحافظة، بیانات غیر منشورة

  .٥٠٠٠٠:١الاسماعلیةوحدة نظم المعلومات الجغرافیة، خریطة محافظة ، ) م٢٠١٢(....... .................-١١
  . ئة ، التوصیف البیئى لمحافظة الاسماعلیة وزارة الدولة لشئون البی) م٢٠٠٧ (.........................-١٢
  .  ، الھیئة العامة للطرق والكباري والنقل البرى، بیانات غیر منشورة)م٢٠٠٨(  وزارة النقل-١٣
، الھیئ  ة العام  ة للط  رق والكب  ارى، مرك  ز المعلوم  ات ، التقری  ر ال  سنوى لح  صر الحرك  ة        ) م٢٠١٢(... .............-١٤

  رق في ج م ع المروریة على شبكة الط
منطقة التموی ل العق ارى   ، العمراني، الھیئة العامة للتخطیط )م٢٠١٠( وزارة الإسكان والمرافق والتنمیة العمرانیة        -١٥

  .)الاسماعلیةمدینة  ( الإسكان نظرة شاملة عن قضایا ورصد التغیرات التى تطرا على سوق إعدادالكندى، 
 
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